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Resumen:

Desde la década de los 70s del siglo pasado, los gobiernos municipales del Area
Metropolitana de Guadalajara y el gobierno del Estado de Jalisco tuvieron como base de
su politica publica de movilidad el fomento del uso del automoévil, dejando de lado otros
medios de transporte como el transporte publico o el uso de la bici; la mayoria del gasto
de su presupuesto era para obras que privilegiaban el automovil particular. Con el pasar
de los afios esto trajo problemas ambientales y sociales: aumento de la contaminacién
del aire, aumento en las muertes por accidentes viales y pérdida de espacio publico,
entre otros. En el afio 2007 surgieron varias organizaciones ciudadanas que empezaron a
realizar actividades en pro del uso de la bici como medio de transporte. Estas acciones
visibilizaban la falta de acceso a la calles de las personas que usan la bici como medio de
transporte y revindicaban el derecho a circular de forma segura y digna, denunciando los
problemas relacionados con la movilidad de la ciudad y tratando de incidir en la
planeacion y construccion de una ciudad méas humana y sustentable. De esta forma inicid
un cambio politico y social donde se posicionaron reivindicaciones sociales sobre el
derecho a la ciudad y la sustentabilidad urbana desde la movilidad sostenible. El tema
gand espacios en varios ambitos y tuvo un impacto en las politicas publicas y la

percepcion de la ciudadania sobre el uso de la bici como medio transporte.

Palabras clave:
Movimientos sociales, movilidad, sustentabilidad, derecho a la ciudad, participacion

ciudadana.
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La ciudad estd perdiendo su escala humana y adquiere la escala del automovil; es
importante hacer conciencia de las consecuencias negativas de la motorizacion masiva.
La zona metropolitana de Guadalajara no debe seguir adecuandose a las exigencias del
uso masivo del automovil particular. Hay que recuperarla como un espacio habitable,
limpio, seguro y de intercambio social espontaneo;, la movilidad debe ser
complementaria y ofrecer diferentes opciones de transporte colectivo mds adecuadas a
las necesidades de la ciudadania™.

(Movilidad, una vision estratégica

en la zona metropolitana de Guadalajara. ITESO, 1999)
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Introduccion

La ciudad de Guadalajara como otras ciudades de México ha basado principalmente su
politica de movilidad en el uso del automévil particular y ha dejado en el olvido o con
poca proyeccion otros medios como el transporte publico, el uso de la bici y la
movilidad peatonal. Esta dindmica ha traido consecuencias que generan problemas
ambientales, sociales, econémicos, de salud, de planeacién y de acceso a la ciudad, asi

como una desigualdad en el uso del espacio publico.

Una de las premisas de esta investigacion es que antes del 2007 la inversion para
infraestructura para la gente que usaba la bici como medio de transporte por parte de los
gobiernos de esta ciudad era poco o nula, la persona que andaba en bici era como un
fantasma en la calle y no se garantizaba por parte del gobierno o la sociedad tener un
espacio seguro y digno para poder moverse en la ciudad. En 2002 se construyd una
ciclovia por av. La Paz en el Municipio de Guadalajara y los vecinos de la colonia Arcos
Vallarta por donde estaba el trazo la rechazaron, a pesar de ya estar construida tuvo que

ser removida en menos de un afo.

En 2007 surgieron varias organizaciones en pro del uso de la bici como medio de
transporte. Un grupo de personas empezaron a organizarse para posicionar el tema de la
importancia del uso de la bici para hacer frente a los problemas de movilidad que la
ciudad tenia. Organizaciones ciudadanas como Bici 10, Femibici, GDL en bici, la Red
Universitaria para la Movilidad (RUM) por mencionar algunas, realizaron y realizan
actividades para promover o posicionar un cambio de paradigma en cdmo nos movemos
en la ciudad y hacer una critica sobre calles poco accesibles, donde la infraestructura
limita el caminar o andar en bici, y como el uso de la bici como medio de transporte

abona hacia una movilidad sustentable y una ciudad mas humana.

Estas acciones iniciaron un cambio politico y social: los politicos empezaban a utilizar la

bici como un simbolo de campatfia, o de proyectos con beneficios a la ciudad. Hubo un



aumento el numero de personas en las calles usando la bici como medio de transporte,
en lo medios de comunicacién es un tema recurrente al igual que en las redes sociales.
Universidades y otras organizaciones de derechos humanos realizan acciones con la bici
como simbolo de accion, el gobierno estatal y municipal han invertido en infraestructura
y equipamiento en la Area Metropolitana de Guadalajara. Personas en las calles que van
en sus automoviles ya ceden el paso a las personas que usan la bici, ya se ven, dejaron
de ser un fantasma, y todo gracias a que los colectivos ciudadanos, universidades, a
empresas como tiendas de bici o de otra indole, lideres de opinién, medios de
comunicacion, personas de la politica y la academia pudieron posicionar en la agenda

publica los beneficios del uso de la bicicleta para la ciudad.

Esta investigacion se centra en los actores que promueven el uso de la bici como medio
de transporte principalmente los grupos ciudadanos en la Area Metropolitana de
Guadalajara y su incidencia ciudadana a favor de una ciudad cicloincluyente y de la
movilidad sustentable en el periodo de 2007-2015. La pregunta que guia de esta
investigacion es ;jComo ha sido el proceso del posicionamiento del uso de la bici como
alternativa de movilidad sustentable en el Area Metropolitana de Guadalajara por parte
de la sociedad civil organizada?. Como preguntas complementarias, se plantean: /se
puede hablar de un movimiento social?;cudles son sus reivindicaciones y sus
estrategias de accion? ;Como ha incidido el uso de la bici como medio de transporte en

la politica publica y en la sociedad? ;Qué le da sentido a estas acciones?.

La investigacion tiene como objetivo sistematizar nueve aflos de acciones ciudadanas en
pro del uso de la bici como medio de trasporte, su relacion con los gobiernos
municipales que integran al Area Metropolitana de Guadalajara en especial Guadalajara,
Zapopan, Tlaquepaque y Tlajomulco y el gobiernos del Estado de Jalisco y su impacto
en las politicas publicas y en los proyectos sobre este tema. El andlisis contempla lo
social (integrantes de los grupos, la ciudadania y su percepcion de este tema de la
movilidad no motorizada) y gubernamental (cudles han sido las dindmicas que han

cambiado, reglamentos o leyes que intervienen en la planeacion de la movilidad en la



ciudad) lo que podria dar pistas para buenas practicas o recomendaciones sobre lo que se

ha realizado para la incidencia de un tema en la ciudad.

Se hara también una sintesis de las visiones y alternativas que existen para una ciudad
incluyente de las personas que ven a la bici como un medio de transporte y una opcion
para la movilidad sustentable, a partir de los discursos, las propuestas y acciones
ciudadanas de grupos organizados en la ciudad. Se propone evaluar como estas visiones
y acciones han sido detonantes de politicas publicas y proyectos gubernamentales en los
municipios del Area Metropolitana de Guadalajara y del gobierno del Estado de Jalisco,
tanto en infraestructura, campafias y discurso mediatico para resolver los problemas de

movilidad en la ciudad.

Finalmente, se buscara identificar cual es la percepcion de la ciudadania sobre el uso de
la bici como medio de transporte, los cambios politicos y sociales/culturales que se
tienen que llevar a cabo para tener una movilidad incluyente, sustentable para tener una
ciudad humana y mas sana para aumentar la calidad de vida de los que vivimos en ella.
Todo esto en el marco del derecho a la ciudad, la participacion y el empoderamiento

ciudadano.

Como objetivos especificos se pretende entonces:

* Sistematizar y analizar las acciones ciudadanas que han sentado precedentes en
el ambito de la movilidad ciclista en Guadalajara.

* Analizar la interaccién de la ciudadania y el gobierno en la construccion de la
ciudad y acercamientos muy puntuales de la planeacion de la acciones en pro de
la movilidad en bicicleta.

* Analizar el impacto de las acciones de los grupos ciudadanos y/o asociaciones
civiles en las politicas publicas implementadas por los gobiernos en materia de
movilidad ciclista y en el imaginario urbano de una movilidad sustentable en la

ciudadania en general.



En el primer capitulo, abordo la cuestion tedrico — metodologica, definiendo algunos de
los principales conceptos que utilizaré a lo largo de la investigacion, asi como las
herramientas metodoldgicas para recabar y sistematizar la informacién. En un segundo
capitulo, se hace una referencia de los antecedentes del automovil y la bici, asi como su
utilizacion, desde una perspectiva histérica. Mas adelante desarrollo la problematica

vinculada al uso excesivo del automévil en las ciudades.

El tercer capitulo se enfoca en el andlisis de la construccion del movimiento ciclista, a
partir de una linea del tiempo que comienza en el afio 1971 y llega hasta el 2015; un
mapeo de actores y la sistematizacion del trabajo de campo y analisis de entrevistas
realizadas. Un cuarto capitulo discute, a la luz de los debates de la gestion social de la
ciudad algunos de los aportes e impactos del movimiento ciclista a la participacion
ciudadana, el derecho a la ciudad y la sustentabilidad. Finalmente, se esbozan algunas

conclusiones y hallazgos principales de esta investigacion.



1. Antecedentes: la problematica de la movilidad en
Guadalajara

En el area metropolitana de Guadalajara en los ultimos 20 afios se dio una politica
publica sobre movilidad que invirtié6 mas en infraestructura para el coche privado y dejo
a un lado otras formas de movilidad como el transporte publico, la bici o caminar. Fue
poca la inversién en programas de cultura vial, en calles y espacios donde todos los
medios de transporte puedan integrarse o convivir. Segliin el Consejo Ciudadano para la
Movilidad Sustentable del Area Metropolitana de Guadalajara:

El Area Metropolitana de Guadalajara (AMG) se ha convertido en un lugar poco
habitable debido a un crecimiento exponencial y anarquico de la mancha urbana,
facilitado por la extension de la infraestructura vehicular. En los Gltimos veinte afios el
parque vehicular se cuadruplicé con un modelo de ciudad pensado exclusivamente para
el automoévil y financiado por todos los ciudadanos, mientras que el sistema de
transporte publico ha sido préacticamente ignorado. Se sabe que ciudades como
Guadalajara, que han basado su desarrollo urbano en funcién de la infraestructura para el
automovil, padecen hoy de la evidente pérdida de eficiencia urbana, de precarias
condiciones de habitabilidad para muchos ciudadanos, de incremento de los problemas
de salud (como la obesidad por sedentarismo), de graves impactos a la economia
familiar por la baja eficiencia en los desplazamientos y de exclusion de los grupos
sociales mas vulnerables (Consejo Ciudadano para la Movilidad Sustentable del Area
Metropolitana de Guadalajara, 2011).

Una idea en la sociedad es que el automovil privado es parte de la vida de las personas, a
pesar de que menos de la mitad de la poblacion de la ciudad tienen automovil propio. El
automovil pasd a ser un objeto que da estatus social y que es parte del desarrollo
econoémico, social y cultural que tenemos como personas y familia, ademas de

considerarse parte del “desarrollo” de una ciudad de “primer mundo”.

La ciudad buscé los beneficios del coche para la sociedad como seguridad y desarrollo
econémico y parece ser que determiné el grado de eficiencia en la movilidad estaba
basado en el numero de puentes, pasos a desnivel, calles o avenidas de mas de 4 carriles

para automoviles. Algo que con el tiempo y la realidad estamos viendo que fue un error.



El abordaje de los antecedentes, serd primero hacer una breve historia del automoévil
desde su invento y su desarrollo desde una mirada critica para plantear cuales han sido

sus aportes a las dindmicas de la sociedad en la ciudad y sus externalidades a la misma.

También se realizara una breve historia de la bici bajo la misma mirada que se hizo con
el automovil para asi tener una vision de estos dos elementos de la movilidad en las
ciudades para pasar sobre como las personas se organizar para realizar una participacion
ciudadana desde una mirada critica al modelo de desarrollo del automovil privado en la

ciudad y como ven a la bici como un propuesta-accion para un cambio de paradigma.

Y finalmente se realizara una revision de los trabajos de investigacion que se han hecho

relacionados con el tema de la movilidad, la bici y la sociedad en esta ciudad.

El auto: historia de un proceso de desigualdad

El automovil inicia su historia en el siglo XVIIL. “En 1769, Joseph Cugnot, oficial del
ejército Francés, construye un triciclo con ruedas impulsado a vapor con la idea de
transportar los cafiones de artilleria, que llamaria Fardier; tenia un motor a vapor con dos

cilindros, con un peso de mas de 4 toneladas” (Circula seguro, S/F).

Ese fue el inicio de una serie de pruebas para ir mejorando este vehiculo que ayudaria a
ciertas labores pesadas como el transportar materiales. No fue sino hasta el afio 1801
que en Inglaterra, “Richard Trevithick construyé un automovil a vapor para el
transporte de personas” (Monroy, A. 2013). La idea era buscar un transporte publico que
pueda moverse por los caminos sin necesitar vias de ferrocarril, el medio de transporte
colectivo mds popular en esa época. Ademds, “los ingenieros consideraron la
construccion de varios carros de propulsion mecénica para evitar el uso de caballos. Esto
requeria gran cantidad de tierras cultivables que podrian ser mejor utilizados para

alimentar a la poblacion cada vez mayor de Gran Bretaia” (Monroy, A. 2013).



En este periodo se habla de un retraso en el desarrollo del automovil ya que se puso un
peaje o cuotas en Inglaterra para el uso de los automoéviles a vapor fomentado por las
personas que usaban el caballo como medio de transporte porque su peso desgataba mas

las carreteras (Monroy, A. 2013).

La idea del coche a vapor se fue desarrollando y fue en el afio de 1860 que Etienne
Lenoir patentd el primer motor a explosiéon y en 1863 lo monta en un vehiculo de tres
ruedas (Biografias y vidas. S/F). En 1866 Gottlieb Daimler construyd el primer
automoévil con un motor de combustion interna (Cuadrilla, M. 2011) y en 1888 Charles

Jeantaud construye el primer coche eléctrico (Diario motor, 2011).

Este invento fue desarrollandose para mejorar las maquinas que ayudarian a una mejor
movilidad a la sociedad. Fue en el afio de 1896 en la ciudad de Norwood, Massachusetts
en Estados Unidos que se registra la primera compra de la historia de un automovil y un
afio después, en 1887 se presenta el primer vehiculo familiar de cuatro plazas. El uso de
este vehiculo empieza a expandirse para remplazar a los carruajes de traccion animal y
el ferrocarril; en 1902 en Alemania entra en servicio el primer vehiculo de bomberos

motorizado (Navarro, A. S/F).

Ya para inicios del siglo XX en los primeros afios entre 1900 a 1910 se empiezan a
fundar grandes empresas para la construccion de automéviles como Ford, Benz y otras
mas (Navarro, A. S/F). Se desarrolla el automévil de combustion interna, lineas de

produccidn inician su andar y la venta de miles de automéviles por el mundo comienza.

Al mismo tiempo tenemos el inicio de accidentes relacionados con los coches que van
desde atropellamientos, choques entre vehiculos y objetos fijos. En 1770 el mismo
inventor de primer vehiculo con motor, Joseph Cugnot, choca su triciclo con motor a
vapor contra una pared donde no hubo lesionados. En 1896 tenemos el primer accidente
de una persona atropellada, que ademas fue la primera muerte; ese mismo ano fue el
primer accidente entre dos vehiculos donde estuvieron involucrados un coche y una bici

(Alvarez, F. 2011).



Fue en el afio de 1903' que los primeros automéviles llegaron a la ciudad de México y
para el 1907 en el periodo gobernado por Porfirio Diaz se creo el primer reglamento de
transito en el pais. Se definirian las velocidades méaximas de circulacion que serian de
10 km por hora en calles estrechas y 40 en calles mas amplias (Preciado, K. 2011) .
Ademads se crea un impuesto para sus propietarios que fue eliminado en 1911 por

Francisco I. Madero (Medina, C. 2015).

Comenzo la era de un medio de transporte que fue creado para ayudar y mejorar la
forma de movilidad de las personas y carga de materiales en las ciudades sin la limitante
del ferrocarril. El auto en México fue creciendo de 800 vehiculos en 1906 hasta
38,023,535 en 2014 (INEGI, 2015). En el mundo se estima que circulan alrededor de 1,1
millones vehiculos en al afio de 2013 (Kogan, E. 2014).

La planeacion de las ciudades fue abriendo espacio para los vehiculos motorizados y
para vehiculos grandes en comparacion a otros medios de transporte como el caballo, la

bici o caminar.

Pero ademas en el transcurso del siglo XX se empieza a hablar de su lado oscuro:

Cuando se invento el automovil, este debia procurar a unos cuantos burgueses muy ricos
un privilegio absolutamente inédito: el de circular mucho mas rapido que los demas. La
velocidad de todas las diligencias era esencialmente la misma, tanto para los ricos como
para los pobres. La carreta del rico no iba mas rapido que la del campesino, y los trenes
transportaban a todo el mundo a la misma velocidad. No habia, hasta el cambio de siglo,
una velocidad de desplazamiento para la élite y otra para el pueblo. El auto cambiaria
esto: por primera vez extendia la diferencia de clases a la velocidad y al medio de
transporte (Gorz, A. 1973).

Un vehiculo que en sus ideas originales hablaba de transporte de personas y de carga de
materiales de forma mas rapida, segura y eficiente, de reducir tiempos de traslado en
distancias largas empieza a ser una imagen de desigualdad econdmica y diferencias de

clases.

1 En una nota del periédico El Informador del 22 de septiembre de 2012 llamada “En una década, el
doble de vehiculos” se menciona que el primer coche llego a la ciudad en el afio 1898.



A nivel internacional se comienza a hablar de los efectos negativos causados por el uso
de esa gran cantidad de vehiculos que circulan en las calles y carreteras del mundo. Tres
temas se han visibilizado y se han retomado como temas de politica publica: uno es la
contaminacion del aire, que un informe de 2014 de la Organizacion Mundial de Salud
titulado “Calidad del aire (exterior) y salud” arrojé datos que aseguraban que en el
mundo en el afio 2012 hubo 3.7 millones de defunciones prematuras en las ciudades y
zonas rurales por esa causa. Dos, la seguridad vial; la misma organizacion en el afio
2015 en su informe “Lesiones causadas por el transito” dio el dato de que
aproximadamente murieron 1.25 millones de personas en todo el mundo por accidentes
de transito y dejé entre 20 millones y 50 millones de personas con traumatismos no
mortales y alguna forma de discapacidad. Tres, la pérdida del acceso a la ciudad desde el
tema de movilidad, al enfocarse en la construccién de vialidades para los vehiculos
motorizados y aumentar el numero de los mismos estos empezaron a necesitar mas
espacio, los otros espacios como banquetas y la infraestructura para el uso de la bici
empez06 a ser invadido para estacionarse o circular. El acceso a los carriles de circulacion

por parte de la bicis es mal visto por los conductores/as ya que empezaron a estorbar.

JERARQUI’A : ‘ El dominio del uso del automoévil fue

creciendo hasta dejar a un lado medios
Mas deseabdle
masivos de movilidad o transportes de
menos impacto ambiental como el
transporte publico o la bicicleta, que es
una alternativa de movilidad activa que
trac beneficios a la ciudad y a las
personas. No importa en que medio nos
movamos siempre somos peatones al

bajarnos o al hacer un disfrute de la

ciudad.

Ante esta problematicas y otras mas que

Menos deseable

se van a ir ampliando a nivel mundial se

www.mexico.itdp.org @ |TDP

Fuente: Pagina web ITDP México



empez6 a hacer una propuesta de como jerarquizar la inversion y el gasto en los medios
de transporte, donde la movilidad mas vulnerable por el medio de transporte que usa se
priorice en el acceso, gasto, creacion de equipamiento e infraestructura. Esto se conoce
como la pirdmide de la movilidad donde la movilidad peatonal esta en primer lugar, la
bici en segundo, tercero el uso del transporte publico y al final el automovil privado. En
la realidad en muchas ciudades del mundo y México, parece ser que la pirdmide esta

invertida.

La colonizacion del automovil en la ciudad de Guadalajara

En el afio de 1898 llegd el primer automovil a la ciudad (Maco, 2012), una ciudad que

empezo el siglo XX con una poblacion de 101, 454 habitantes (Movilidad, 1999).

En ese tiempo la movilidad de las personas se
basaba en caminar, carretas y un sistema de
tranvias que inicialmente era arrastrado con
mulas y después se electrifico. En 1924
empez6 el servicio de transporte publico con

camiones de combustion interna y para 1944

desaparece el sistema de tranvias en la ciudad

Ayuntamiento de Guadalajars  Tranwvia sobre la Av. Vallarta, 1830

n 1 inici la hegemoni 1
dando paso-a cio de la cgetmonia de Foto: Archivo Municipal de Guadalajara
automovil y las politicas publicas que le

cederian el espacio (Movilidad, 1999).

En 1948 la calle Juarez se amplia a 4
carriles destruyendo edificios historicos y
creando la Av. Judrez, que cruza la ciudad
de oriente a poniente. En el afio de 1973 se
amplia la av. Federalismo. Asi fue como
“las autoridades intentaron establecer planes

de ordenamiento urbano para la ciudad con

Foto: Archivo Municipal de Guadalajara

10



el fin de aliviar el problema del trafico en las principales calles y avenidas” (Vazquez, P.
). Estas fueron las primeras obras que facilitaron que los autos dominaran las calles,

desde la vision de que era el camino para las ciudades desarrolladas y cosmopolitas.

En los ultimos afios el uso excesivo de los vehiculos
motorizados, en especial vehiculos privados, ha traido
diversos problemas a las ciudades como:
* Aumento de la contaminacion del aire.
* Aumento en la contaminacion auditiva.
* Pérdida de espacios publicos por la construccion
de infraestructura para el automodvil, como pasos
de desnivel o puentes elevados.

* Aumento en las congestiones viales en las calles.

* Un mayor nimero de accidentes y muertes a

Guadalajara

causas de los vehiculos motorizados.

* Pérdida de la accesibilidad y disfrute de los espacios en las calles por parte de
otras formas de movilidad como el uso de la bici y el caminar (monopolizacion
de las calles).

* Pérdida de la calidad de vida en las personas que viven en esta ciudad

* Tener una ciudad menos preparada para sus problemas ambientales o de salud

(ciudad no resiliente).

La contaminacién del aire es producida en un 96% por los vehiculos motorizados
(Instituto Nacional del Petréleo, 2015) y entre los principales contaminantes
encontramos las particulas suspendidas (PM), ozono (03), diéxido de nitrégeno (NO2) y
didxido de azufre (SO2). Esto ha provocado que en el mundo mueran 3.7 millones de
personas en el afio 2012 por enfermedades relacionadas con la contaminacion del aire
por enfermedades como cardiopatia isquémica, accidentes cerebrovasculares,
neumopatia obstructiva crénica, cancer de pulmon, infeccion aguda de las vias
respiratorias inferiores en los nifios y nifas (asma) (Organizacion Mundial de la Salud,

2012).
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La Organizacion Mundial de Salud (OMS) afirma que la contaminacion del aire es un
importante riesgo ambiental para la salud de las personas; la disminucion de los niveles
de contaminacion reduciria estas muertes. Para este fin, es necesario implementar
politicas publicas e inversion orientada a medios de transporte menos contaminantes
como el transporte urbano rapido (BRT), espacios peatonales y uso de la bici como
medio de transporte; insta a mejorar la planeacion urbana y la redesinficacion o
densificacion de las ciudades para lograr una mayor eficiencia en la movilidad

(Organizacion Mundial de la Salud, 2014).

Solo en el afio 2010 murieron en México 14,734 personas por enfermedades
relacionadas con la contaminacion del aire. Entre el afio 2001 y 2005, 38 mil personas
murieron de enfermedades como cancer de pulmon, enfermedades cardiopulmonares e
infecciones respiratorias relacionadas a la mala calidad del aire (Centro de Colaboracion
Civica, 2013). Guadalajara en el afo 2011 fue la ciudad en América Latina con mayor
concentracion de ozono, el segundo en particulas PM10 y dioxido de nitrogeno (NO2)

en el aire (Clean Air Institute, 2013).
Guadalajara

e
Rcomencacon (85 Jaios el ByiTa Je

En ese mismo afio (2010) en Guadalajara : o rertorwo oo 21

murieron 249 personas por la mala calidad del

Comommracin wmeto s P, v

Seos B DEEE veonae
aire, se realizaron 860 hospitalizaciones y ,
ol 249 Muertes*

40,103 consultas relacionadas con la
860 Hospitalizaciones*

contaminacion. El costo econdmico fue de “,:

L 40,103  Consuitas*
$166,830,730 en productividad y $39,430,251
en gastos de salud; en total $206,260,981.  POEREN Rk pictinr

§ 39430251 Gastosensaud
Esto fue igual al gasto en medicinas del

S 208 280 G814
> a6 ?C"!U Igual al gastc ol NSS en o

. . . 210 en medicinas o«
Instituto Mexicano de Seguro Social (IMSS) e

en el ano 2010 para todo el Estado de Jalisco

Si, bene un ProAire vigents para of perodo 2011-2020

(Instituto Mexicano para la Competitividad

A.C.,2010). [on R | ¥ (62

Fuente: Pagina web www.imco.org.mx
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En el tema de seguridad vial en la Area Metropolitana de Guadalajara en el afio 2013 se
registraron mas de 43 mil 500 accidentes, con més de 3,100 personas lesionadas y 639
decesos. El 47 por ciento de los accidentes viales ocurrieron en 646 cruceros de acuerdo
con el anuario estadistico y el mapa de siniestralidad (Secretaria de Movilidad, 2015).
La organizacion ciudadana Bicicleta Blanca ha registrado que desde el afio 2009 hasta
el mes de octubre de 2015 han muerto 171 ciclistas en diversos accidentes viales

(Bicicleta Blanca, 2015).

Otra problematica generada por el uso de los vehiculos motorizados es la contaminacién
acustica, que se define como el exceso de sonido y ruidos que alteran las condiciones
normales del ambiente y son generados por actividades humanas, como el uso de
automoviles (ruido de motor, claxon). Esta produce efectos negativos en la salud de las
personas; entre las afectaciones fisicas estan la presion arterial, modificacion del ritmo
respiratorio, tension muscular, dolor de cabeza, silbido en los oidos. Entre las
afectaciones psicoldgicas podemos observar estrés, irritabilidad, trastornos del suefio,
mala memoria, falta de atencién (Secretaria de Proteccion Civil del Distrito Federal,
2013). Y de acuerdo con un estudio realizado por Martha Orozco, directora del Instituto
del Medio Ambiente y la Comunicacion Humana del Centro Universitario Ciencias
Biologicas y Agropecuarias, el trafico vehicular genera de manera constante

contaminacion acustica en Guadalajara y Zona Metropolitana (Rello, 2013).

El incremento del parque vehicular ha aumentado las congestiones viales. En un estudio
realizado en el 2013 sobre paradas y arranques vehiculares (que es un indicador del
congestionamiento vial), Guadalajara quedé como la onceava ciudad a nivel mundial en
congestionamientos (Tom Tom, 2013). El promedio de la velocidad en Guadalajara bajo

hasta a 8 km por hora (EI poder del consumidor, 2015).

Para 2014 se tenian registrados 1,997,316 vehiculos motorizados en el AMG  (Instituto
Nacional de Estadistica y Geografia, 2015). Realizando una media anual de los ultimos
10 afos con los mismos datos, el crecimiento promedio del parque vehicular es de

70,800 por afio. Si esto sigue asi, en el afo 2024 tendremos aproximadamente 708,000
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vehiculos mas, llegando casi a los 3 millones. Este dato no toma en cuenta los vehiculos
que circulan de otros municipios o estados, ni los que no estan registrados que son

traidos de Estados Unidos.

A pesar de esta realidad el gobierno del Estado de Jalisco y los municipios del Area
Metropolitana de Guadalajara han seguido su politica de aumentar la infraestructura para
el uso del automévil, dejando a un lado la inversion al transporte publico, la mejora de la
infraestructura para los peatones y otros medios de transporte como la bicicleta. En la
plataforma web “Invertir para movernos”, de ITDP México, muestra el gasto de los
fondos federales entre los afios 2010 a 2013 en proyectos de movilidad en el area
metropolitana de Guadalajara. Estos datos reflejan que el gasto en obras en
infraestructura peatonal no pasa del 1%, transporte publico del 10%, ciclista 3% por afo,

y en ocasiones ha sido de cero %. El gasto en infraestructura para coches va entre un 80

Zona Metropolitana de
Guadalajara Guadalajara
m 2012 2013 2014 2011 m 2013 2014
A 1% L 0%
S P17 ¥ 1%
$ 14 $ 1%

al 94% por afio.

b W% = 2%
. I 5% <« I 755
A Esx A Bl 1%
Inversion Total en Movilidad 2011 Inversién Total en Movilidad 2012
Zona Metropolitana de Zona Metropolitana de
Guadalajara Guadalajara

2011 2012 m 2014 2011 2012 2013 m
& 0% L 13%

3 ox b SPTY

$ mx $ mux

b [l 10% b 0%
<« . 4% <« I s
A T 6% A B

Inversion Total en Movilidad 2013 Inversion Total en Movilidad 2014
$1,732,752,639.00 $1,302,185,908.00

Fuente: ITDP México, Invertir
para movernos
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La metodologia usada por ITDP México para el analisis de los datos de los fondos
federales es: los datos presentados en las graficas son los recursos federales ejercidos un
afio antes, ya que el informe por parte del gobierno Federal toma los datos hasta que el
gobierno del estado de Jalisco envid el informe de los recursos ejercidos en la obras
concluidas. Reajustando fechas y mostrando las cifras por tipo de movilidad del total de

los recursos federal, queda de la siguiente forma:

Montos de invertidos

Tipo de

movilidad 2010 2011 2012 2013

Bici $26,014,931.21 $0.00 $0.00 $39,065,577.24
Peaton $26,014,931.21 $10,726,079.14 $0.00 $13,021,859.08
Transporte

publico $234,134,380.89 $21,452,158.28 $173,275,263.90 $0.00
Automovil $1,951,119,840.75 $804,455,935.50 $589,135,897.26 $833,398,981.12

Elaboraci6n propia

Como vemos los montos invertidos en el automévil a comparacion de otros medios de
trasporte son muy dispares a pesar de que en el area metropolitana de Guadalajara en el
afio 2007 se realizo el estudio origen destino que dio como resultado: que se realizan 7
millones de viajes diarios: 3°661,512 que es el 37.4% del total son a pie, 2°772,373 que
es el 28.3% son en transporte colectivo, 27.2% en transporte privado, y 2.2% en bicicleta
(212,000) (CeivT, 2008 mencionado por Herrera, S. 2015). Estos datos reflejan un
contraste entre el gasto del gobierno para las formas de movilidad y la cantidad de

personas que usan cada medio de transporte.
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de obsticulos para el paso del peatén,

Fuente: Jalisco como vamos

Por otro lado cuando hablamos del espacio publico estamos hablando de parques, plazas,
vialidades. Estos espacios tienen la finalidad que todas las personas puedan tener acceso
a su uso o disfrute de forma accesible y segura. Las vialidades son hasta un 40% de este
espacio publico (Gonzilez, M. 2007) sin tomar en cuenta los espacios de
estacionamiento. A pesar de esto, se sigue tomando mas espacio para la construccion de
puentes a desnivel para automoviles, calles o avenidas donde habia o podria haber

parques.

El automévil ha cambiado nuestra forma de planear nuestra vida. Donde trabar, donde
vivir, donde ir a divertirnos o cuando estamos enfermos, ya no importa la lejania; el
automovil vino “ayudarnos” y a replantearnos la forma como vivimos:

La industria del transporte dicta la configuracion del espacio social. Las autopistas hacen
retroceder los campos fuera del alcance del campesino que quisiera caminar; los
viaductos y aeropuertos cortan el acceso de un lado del barrio a otro; las ambulancias
empujan las clinicas mas alla de la corta distancia que se puede cubrir llevando un nifio
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enfermo. El coche o la moto permiten al médico y a la partera vivir lejos del ambiente en
el que ejercen, y mientras mas costosos los transportes, mas se vuelve privilegio de ricos
o de jerarcas la visita a domicilio (Illich, I. 1974).

El automovil se convirtié en un simbolo de status social. A manera de ejemplo, en la
ciudad de Guadalajara existen dos equipos de futbol: las Chivas de Guadalajara y el
Atlas. Desde el imaginario de la gente, en los afios 90s se hablaba que las Chivas es un
equipo del pueblo ya que solo jugadores de origen Mexicano pueden jugar en ¢l y el
otro fundado por hijos de familias de dinero que pudieron pagar para sus estudios en la
universidades en el extranjero como Berlin e Inglaterra donde jugaron futbol. La noticia
era: cuando las Chivas juegan se llena el estacionamiento del estadio de bicis y cuando
juega el Atlas, de coches; cuando se anota un gol por parte de las chivas se levanta un
nube de polvo de las manos de los aficionados que son albafiiles. A este grado en
Guadalajara se fue posicionando el tema del automovil en la idiosincrasia de la gente. El
status del mejor coche, el mas grande, “ dime que coche manejas y te diré cuantas novias
tienes”. El automévil es mucho mas que un medio de transporte: encarna a un tiempo la

representacion material y el simbolo de una cultura (Kreimer, R. 2006).

La vulnerabilidad de las personas que usan la bici en la ciudad

Para las personas que usan la bici como medio de transporte en esta ciudad se enfrentan
con varios problemas o situaciones que en ocasiones hacen que dejen de hacerlo o que

no incentiva su uso.

Altos indices de accidentalidad

En la zona metropolitana de Guadalajara desde el afio 2009 la accion Bici Blanca que
realizan los grupos Femibici, Gdl en bici, Ciudad para todos, Biciverso y la Red
Universitaria para la Movilidad han registrado 140 fallecimientos de ciclistas hasta
marzo del 2014 (Bici Blanca, s/f). En este sentido, afirma Larios:

Jalisco es la segunda entidad del pais con mayor nimero de defunciones a causa de
accidentes de auto, s6lo superado por el Estado de México. En los primeros tres meses
del 2014 han muerto mil 139 personas por accidentes automovilisticos en Jalisco; la
cifra supera el total de defunciones ocurridas el afio pasado (918), segun estadisticas del
Sistema Nacional de Informacion en Salud (SNIS). Un factor es el parque vehicular que
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circula por sus calles, en dos décadas crecié un 142 por ciento, incluso el indice de
motorizacion de Guadalajara es superior al de la Ciudad de México. Actualmente
circulan 2.6 millones de automoéviles en Jalisco. Y es una de las principales causas de
mortalidad”. (Larios, R.).
Distancias largas de los viajes en bicicleta
En los ultimos afios el crecimiento demografico y territorial de la zona metropolitana de
Guadalajara ha contribuido a que las distancias a recorrer sean mayores. La mancha
urbana de la ciudad crecido desde 1980 hasta alcanzar una superficie de 48 mil 585
hectareas, se multiplicé 3.82 veces y la poblacion 1.98 (Herrera, L). Todo esto bajo una
priorizacion de la inversion de los gobiernos municipales y estatal en movilidad en
automoévil causando una dependencia del uso del mismo, sumado a un crecimiento
desordenado horizontalmente. Los nuevos desarrollos habitacionales se estdn
construyendo en las afueras de la ciudad, provocando que las personas que viven en €sos
espacios tengan que recorrer distancias de hasta aproximadamente 20 km hacia la zona
centro de Guadalajara si viven en Santa Fe (Municipio de Tlajomulco de Zuiiga) o 18
km desde Tesistan (Municipio de Zapopan). La bicicleta es recomendada para recorridos
menores a 10 km. Aunque existen personas que por necesidad o gusto realizan trayectos
de una distancia similar o mayor, una de las limitantes mencionadas por gente que no
usa la bicicleta es que las distancias de su casa al trabajo o escuela es un factor que

limita su uso.

Respirar un aire contaminado

Otro factor que se ha mencionado al inicio de este documento son las altas
concentraciones de contaminantes de ozono y particulas suspendidas (2.5 y 10) causados
en un 70% por el automoévil. Las y los ciclistas al circular en la calle estan en interaccion
directa con los automoviles y trasporte publico; al circular detrds de los mismo el
contacto directo de los gases de los escapes de los vehiculos ha generado un debate entre
los especialistas en salud sobre la conveniencia buscar otras vias alternas con menor
flujo vehicular, pero estas son en ocasiones las rutas directas a los puntos de destino del
mismo ciclista. Sin embargo, en relacion a la salud de los y las usuarios de bicicletas con
respecto a la contaminacion del aire, se afirma que el uso de la bicicleta trae mas

beneficios que prejuicios por la concentracion de ozono o particulas suspendidas. En la
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medida de que se tengan opciones para dejar de usar el automovil el uso del mismo

bajara y por ende la contaminacion.

Conflicto por el uso de los espacios en la calle

La ausencia de espacios seguros y adecuados para circular en bicicleta en la ciudad para
las personas que empiezan a usar este medio de transporte hace que opten por usar las
banquetas para circular, por cuestiones de seguridad y comodidad para no tener que
lidiar con los problemas de cultura vial de quienes conducen los vehiculos motorizados.
Este uso de espacio peatonal ha empezado a causar conflictos entre peatones y ciclistas.
“Stbete a la banqueta payaso, bajate de la banqueta no seas animal”, son comentarios
que en ocasiones se escuchan de conductores/as y peatones hacia los/as ciclistas. El
conflicto ciclista peaton puede solucionarse al tener espacios seguros para que los
ciclistas circulen y campafas de educacion vial para todas y todos los que vivimos y

usamos la ciudad como un espacio de interaccion social y productiva.

Status quo

Ante estos retos tiene que haber cambios culturales y sociales para reducir en general los
accidentes de los vehiculos motorizados, buscar un transporte publico intermodal
(combinacioén bicicleta-transporte publico) que permita en ciertos horarios subir la
bicicleta a las unidades o fomentar un sistema de bicicleta publica de tenga servicio
desde las estaciones de sistemas masivos de transporte como tren ligero o macrobus
(BRT) para dar opciones de movilidad sustentable a personas que viven muy alejadas

de la zona centro.

La ciudad tiene que cambiar las dindmicas de como se mueve, los gobiernos municipales
y del estado deben garantizar la inversion en infraestructura ciclista asi como campaiias
de educacion vial entre la sociedad. Ademas del mejoramiento del transporte ptblico por
medio de cambios de condiciones de trabajo, inversion y de volverlo un servicio publico,
en vez de verlo como un negocio. Una movilidad mas eficiente y sustentable requiere

toda la atencion y prioridad, y la pirdmide la movilidad da pistas de como lograr eso.
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Sociedad y gobierno pueden trabajar juntos para lograr una Guadalajara con mejor
movilidad, aire limpio, accesible para todas y todos. Al tener opciones de movilidad mas
alla del uso de automovil privado tendremos una ciudad més sana y sustentable, la
calidad del aire mejoraria, las enfermedades causadas por la concentracion de
contaminantes bajarian, la economia de las familias y de la ciudad se fortaleceria, el
consumo de energéticos fosiles seria menor, el desarrollo de la ciudad tendria una visién
mas integral para que sus habitantes tengan una calidad de vida mas optima en relacion

con su entorno.

La falta de opciones para movernos en la ciudad y dejar el coche en casa, como la poca
infraestructura ciclista, un transporte publico de mala calidad y el aumento del niimero
de coches que circulan en las calles sigue siendo un desafio. Pero nos hemos

reencontrado con la bicicleta como una opcidn para hacer frente a esta problematica.

Problemas identificados relacionados con el excesivo uso del automovil privado:

* Una inversion desproporcionada por parte del gobierno en el uso del
coche privado como medio de transporte y poca o nula inversion en otros
medios como el transporte publico, la bici y espacios peatonales.

* Aumento en los congestionamientos viales.

* Aumento en la contaminacion ambiental y auditiva.

* Aumento en los accidentes viales.

* Poca o nula accesibilidad al uso de la calle por otros medios de transporte
como la bici y el caminar.

* Qasto excesivo en el mantenimiento de la infraestructura para el uso del
automovil privado y dejara a un lado otras necesidades en la ciudad.

* Falta de opciones sustentables en temas de movilidad por parte del
gobierno.

* Una visiéon de la persona que usa la bici como medio de transporte
desvalorada.

* Falta de respeto por parte de la personas que usan el coche como medio

de transporte hacia los usuarios de la bici.
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¢ Una invisibilizacion de los beneficios del uso de la bici en la movilidad

de las personas que viven en la ciudad.

La bici: una parte de la solucion

Al igual que el coche, la bicicleta tuvo un inicio y una evolucion, en la siguiente grafica

vemos la historia:
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Fuente: Museo de Historia Méxicana de Monterrey

En 1790 el francés Mede de Sivrac invent6 el Celerifero, un aparato de madera con
figura de caballo donde en sus extremidades tenia ruedas alineadas, conectadas por una
barra sobre la cual se montaba la persona y se impulsaba con los pies con el apoyo y
sobre el suelo, para cambiar de direccion habia que parar o golpear violentamente con el
puiio la cabeza del caballo. “Es el predecesor directo de la bicicleta, pero el celerifero no
era una bicicleta puesto que carecia de direccion y de mecanismo de traccion. Era una
maquina para realizar pequefios desplazamientos, bajar alguna pendiente o pasear por el

parque” (Navarro, P. 2010, p. 22).
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Para el afio 1817, Karl von Drais invento la Draisiana, un vehiculo con dos ruedas de
madera con algunas piezas de metal con la misma base que el celeferico pero ésta tenia
una direccion a la rueda delantera, lo cual permitia mantener el equilibrio sobre esta
maquina. Esta ya tenia un asiento para amortiguar las vibraciones al ir sentado y tenia un
freno trasero de friccion que se accionaba con la mano, continuaba el impulso por los

pies sobre el piso.

En 1821 un inglés llamado Lewis Compertz dot6 a una “draisiana” de traccion delantera;
los brazos movian un rueda dentada que a través de un piiidn proporcionaba traccion en
la rueda delantera y en 1839 Kirpatrick McMillan construye un vehiculo de dos ruedas
accionado por palancas en la rueda trasera. La usé para realizar un viaje de ida y vuelta

hasta Glasgow de 226 km, cubriendo un tramo de 65 km a una velocidad media de 13
km/h.

En 1853, Philipp Moritz Fischer, acoplé unos pedales a la rueda delantera y en 1862,
Karl Kech, alemén también, acopld unos pedales a la rueda delantera. Ninguno de los
dos estuvo interesado en dar difusion a lo que habian hecho a la draisiana. En 1861,
Pierre Michaux de Paris recibe una “draisiana” para reparar y le acopla unos pedales. En
1863, Pierre Lallement hizo lo mismo que Michaux, se conocen ese mismo aflo y

colaboran. Los dos comienzan con fabricas para su venta.

Para el afio de 1870 llega una bici que fue de gran aceptacion en el mundo que traia
varias mejoras como una rueda delantera de 120 cm de didmetro para avanzar mas
rapido y que ayudo a popularizar su uso, la bici de llanta de gran diametro o Ariel. El fin
de la era de los biciclos llega en 1884 con la construccion de “la bicicleta de seguridad”,
con la implementacion de la cadena para la traccion, fabricada por John Kemp Starley,
que tiene una rueda delantera mas pequena y tiene frenos. La bicicleta de seguridad se
extendi6 rapidamente por todo el mundo industrializado. Y lo que también revoluciono
su uso fue que en 1890, J. B. Dunlop inventa los neumadticos de aire, que redujo las

vibraciones que se transmiten desde el piso a la persona que anda en la bici.
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Para el afio de 1886 un trabajador tenia que ahorrar tres meses de su salario para
comprar una bicicleta, pero para el aio 1909 el costo ya habia bajado a menos de un mes
de trabajo y eso ayudé a que fuera un vehiculo accesible para muchas personas, dejando
de ser solo para la realeza o nobleza y abriéndose a otros sectores de la sociedad. Esa
bicicleta tenia una gran semejanza con la bicicleta que todos conocemos hoy en dia. Este
fue el afio en que las ventas aumentaron, el uso de la bici fue creciendo y con ello los
conflictos con las personas que caminaban y usaban otros medios de transporte como los
coches, caballos, y carretas. Es en este momento que se empezaron a crear normas y
ordenanzas para mejorar la convivencia, llegando al extremo de prohibir su uso en
ciertas zonas de la ciudades o de tener licencias para usar una bici. De aqui en adelante
la bici de seguridad fue la base para la bici como la conocemos en estos tiempos, con
variantes como las bicis de carreras, de montafia, hibridas, de ciudad, BMX, turismo y

mas.

Algunos beneficios del uso de la bicicleta

Los viajes en bici en la ciudad es una de las muchas acciones que pueden ayudar a la
movilidad y a los problemas causados por el uso excesivo del automovil. La bicicleta es
un vehiculo que empezamos a usar de forma recreativa en nuestra infancia y que nos
ayudaba a divertirnos y movernos en nuestro barrio, ligada con la palabra libertad. Su
uso trae beneficios a las personas, a la comunidad, a las empresas y a nuestra ciudad;

desde lo economico, hasta medio ambiental, social, de salud y politica.

En el ambito de la economia personal o familiar ayuda a bajar nuestra inversion en otros
medios de transporte como el coche que requiere un alto mantenimiento y de recursos
para su uso como la dependencia de la gasolina. Esto va ligado con una posible
reduccion en el gasto de salud al hacer ejercicio y bajar los indices de incidencia en
enfermedades ligadas con la obesidad y el sedentarismo. En la economia de nuestra
ciudad también hay beneficios, ya que crear y mantener infraestructura para el uso de la

bici es mas econdmico que para el uso vehiculos.
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En cuanto a la salud, su uso ayuda a tener un cuerpo mas saludable. En la siguiente tabla

se pueden apreciar algunos efectos positivos de este ejercicio:

Salud y el uso de la bici

Tiempo pedaleando Efectos positivos en el cuerpo

10 minutos En los musculos, la circulacion de la sangre y las articulaciones
20 minutos En el sistema inmune

30 minutos En las funciones cardiacas

40 minutos En la capacidad de resistencia (condicion fisica)

50 minutos Metabolismo (metabolismo de las grasas)

60 minutos Baje el peso corporal,

mas de 60 minutos Anti-estrés y bienestar

Fuente: Cycling and health. Frobése, 1. 2006

Como vemos el uso de la energia del cuerpo al pedalear ayuda a tener mejor salud en lo
individual y por ende en una comunidad o ciudad mas sana. México tiene el primer lugar
en obesidad infantil y el segundo en obesidad de adultos. Los usuarios al trasladarse
realizan una actividad fisica que ayuda a combatir el sobrepeso y la obesidad: “cada hora
hombre en un auto corresponde a un 6% de posibilidades de padecer obesidad” (Frank et

al., 2004, citado en el Manual de Ciclociudades tomo 1, 2011).

Con respecto a lo social, el uso de la bici ayuda a democratizar el espacio publico para la
movilidad. Guadalajara fue la punta de lanza para visibilizar el problema de la baja
inversion en el transporte publico y los problemas en la movilidad peatonal ligado al
disefio de ciudad donde se prioriza un medio de transporte al que menos de la mitad de
la poblacion tiene acceso: el automovil privado. Ayuda a desarrollar otra relacion con
nuestro entorno, en bici nos movemos a una velocidad més orgénica, ya que depende de
nuestro cuerpo, no perdemos en contacto con la gente y lo que pasa a nuestro alrededor
al desplazarnos, nos ayuda a integrarnos mas a la ciudad. Cuando viajamos en automévil
vamos en una burbuja a una velocidad que no nos permite interactuar con el medio que
nos rodea. De acuerdo al Instituto de Transporte y Desarrollo de Politicas Publicas,
aquellas ciudades con mayor porcentaje de ciclistas se perciben como espacios mas

seguros y humanos:

al aumentar el uso del espacio publico, se crea un sistema civico de seguridad informal
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que transforma la via publica en un espacio maés incluyente y con un tejido social més
robusto. Ademads, transitar en bicicleta posiciona a los ciudadanos como iguales,
aumenta la democratizacion y la equidad al desplazarse por la ciudad, demerita el
significado social que confiere el uso del automoévil y suaviza la brecha que separa a los
ciudadanos cuando conviven en el espacio publico (ITDP, 2010, pag. 20).

En lo ambiental, la bici es un vehiculo que no genera gases contaminantes en su
desplazamiento como el automovil o el transporte publico, y no es dependiente de
gasolina o diesel. Por ende, la ciudad se vuelve menos dependiente del uso de energias

fosiles. El uso de energia es minimo y su afectacion al medio ambiente es muy bajo.

Comparacién entre el vehiculo privado y distintos modos
de transporte para diversos contaminantes criterio’

NOx 100% 9% o %
HC 100% 8% % 0%
@ 100% 2% 1% %

Contaminecién
atmosférica TOTAL 100% 9% 3% 0%

* El automdvil se toma como referencia pars los demis modos
Adaptado ce: Creenpeace, 2009

Las emisiones 160 provocades par Le respiracidn y los procesos Ssiolégicos de Nota Las emisiones 16 provocadss per La res

pestones y ciclistas. 1 autobis debe ocupe pestones y ciclistas. £l eutobids debe ocuper 7

Fuente: Manual ciclociudades tomo 1 ITDP México

Ademas, en un estudio de la Comision de Medio Ambiente de la Unidén Europea titulado
En bici, hacia ciudades sin malos humos realizado en el afio 2000 se mencionan ademas
los siguientes beneficios:
* Ausencia total de impacto sobre la calidad de vida urbana (ni ruido, ni
contaminacion)

¢ Conservacion de los monumentos y las zonas verdes
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* Menor necesidad de superficie, tanto para desplazarse como de estacionamiento,
y, por lo tanto, mayor rentabilidad del suelo

* Menor deterioro de la red vial y reducciéon del programa de nuevas
infraestructuras viales

* Mayor atractivo del centro urbano (comercios, cultura, actividades recreactivas,
vida social)

* Reduccion de los embotellamientos y las pérdidas econdmicas que estos generan

*  Mayor fluidez del trafico automovilistico

* Mayor atractivo del transporte publico

* Mayor accesibilidad a los servicios de la ciudad para todas las personas

* Abhorro de tiempo y de dinero para los viajes en trasporte

* Abhorro considerable de tiempos para las personas que usan la bici en los
trayectos cortos y de medias distancia

* Posible desaparicion de la necesidad de un segundo coche por hogar (y en

consecuencia, aumento de la parte de presupuesto disponible para los hogares)

La bicicleta es un herramienta de cambio de paradigmas para pensar la ciudad y vivirla,
como nos relacionamos con nuestro medio ambiente y nuestro entorno social. Es un
pretexto para un cambio hacia ciudades mas humanas y sustentables. Un cambio de
paradigma hacia ciudades mas sustentables implicaria tomar en serio a la bicicleta como

medio de transporte.

Un movimiento a favor de la bicicleta en Guadalajara

El uso de la bicicleta en Guadalajara tiene una historia larga; desde mediados del siglo
pasado tuvo su fama de ser un pueblo bicicletero. La bicicleta ha estado presente como
una opcion de transporte desde hace mucho tiempo: obreros, amas de casa, tienderos,
comerciantes de comida y estudiantes trasladandose a la tienda, escuela, fiestas,

conciertos, manifestaciones, al trabajo o de forma recreativa los domingos.

Ante la constatacion de la bicicleta como un medio de transformacion social, ambiental,

econdomico, de salud y sabiendo que en la ciudad de Guadalajara ha estado presente
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desde hace muchos afios como una opcién de transporte, en el afio 2007 se empezo a
gestar un movimiento ciudadano que comenzo a realizar acciones para visibilizar a la
bicicleta como una opcion para mejorar la movilidad en la ciudad y dar alternativas para
dejar de usar el coche. Un movimiento social critico y que planteaba acciones para un

cambio social, cultural desde la gente para la gente.

Desde 2007 grupos ciudadanos han realizado acciones como recorridos nocturnos,
talleres de mecanica, materiales informativos, charlas en universidades, manifestaciones
para solicitar mas inversion en infraestructura ciclista, campafias de educacion vial,
cambios a la ley y reglamento de movilidad del estado de Jalisco, participacion en
consejos ciudadanos con gobiernos para tener una incidencia en las politicas publicas y
promocion de ciclovias ciudadanas, acciones que construyen espacios para el ciclista en

las calles.

Este movimiento ciclista parte de que el cambio viene de todas y todos, exige a los
gobiernos modifiquen las formas de planear la ciudad, de distribuir el gasto publico, de
invertir en transporte publico y en infraestructura para fomentar el uso de la bicicleta
como medio de transporte todo para desincentivar el uso del automovil privado. Impulsa
en la sociedad un cambio cultural en el racionamiento de los recursos energéticos y del
cuidado del medio ambiente, fomenta el respeto de los derechos humanos y ambientales
que tenemos las y los que vivimos en las ciudades y mas alla, partiendo de que todo esta

conectado y que vivimos en un mundo que lo que hacemos aqui afecta en otro lado.

Guadalajara, con sus 31 grupos ciclistas, se ha convertido en un referente a nivel
nacional e inclusive internacional en las acciones que desde la ciudadania se promueven
para fomentar la bicicleta como una alternativa para transportarse en esta ciudad.
Gracias a la presion social se ha posicionado en la agenda publica este tema, en 2009 el
gobierno del estado de Jalisco invirtié entre 4 y 5 millones de pesos para realizar un plan
maestro de movilidad no motorizada donde se hablaba de varias zonas peatonales y
1,220 km de ciclovias, entre ellas 380 km de una red primaria que cruzaria toda la zona

metropolitana de Guadalajara (ZMG) (Gobierno del Estado de Jalisco, 2010). Varios
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grupos ciudadanos invirtieron tiempo y esfuerzo para que fuera un plan que reflejara las
necesidades de los y las ciclistas. A pesar de que se dijo con orgullo que Guadalajara era
la primera ciudad en México en tener un plan maestro, el proyecto luego de cuatro afios

no ha sido implementado.

A la fecha se han realizado algunas obras aisladas por parte de los gobiernos
municipales como la ciclovia de periférico norte, los ciclopuertos en las estaciones del
macrobus, la ciclovia de avenida Federalismo, la red de ciclopuertos de la zona centro de
Guadalajara y el sistema de préstamo de bicis publicas en la zona centro. El actual
Gobernador de Jalisco, Aristoteles Sandoval, en su gestion como presidente municipal
de Guadalajara, anuncié en 2013 que realizaria al menos 200 km de ciclovias en su
administracion. Lo mas relevante fue la implementacion de 500 ciclopuertos en la zona
centro (de los cuales quedan pocos en pie) y la ciclovia de Av. Washington — R Michel,

cuyas especificaciones técnicas y trazo dejan mucho de desear.

En la ciudad tenemos aproximadamente 46 km de ciclovias que no cumplen con
lineamientos técnicos basicos, lo que hace pensar que falta conocimiento técnico de
parte de las autoridades, por las formas en que se construyen (en banquetas, por el
camellon) ademés de su baja conectividad Desafortunadamente, el gobierno no ha
etiquetado recursos para construir mas infraestructura y dar mantenimiento a la ya

existente.

En el ano 2011 Guadalajara fue mencionada en el “The Copenhagenize index” como la
ciudad nimero 12 a nivel mundial en ser amigable con la bicicleta. Este indice, realizado
por una consultora danesa llamada Copenhagenize Consulting, ha publicado en dos
ocasiones una lista de ciudades amigable con la bicicleta (en 2011 y 2013). El indice
Copenhagenize utiliza un criterio basado en 13 categorias, y cada ciudad recibe una
puntuacion de 0 a 4 para cada criterio. Estas son: cabildeo, cultura ciclista, facilidades e
infraestructura ciclista, programa de porcentaje de usuarios ciclistas, brecha de género,
porcentaje de transporte en bicicleta, incremento en el porcentaje de uso de bicicleta

desde 2006, percepcion de la seguridad, politica, aceptacion social, planeacion urbana y
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trafico tranquilizado.

Cuando Guadalajara fue clasificada en el indice Copenhagenize, la organizacion GDL
en Bici contactd a la organizacion para indagar sobre los motivos por los cuales se
ubicaba a esta ciudad en ese nimero superando ciudades europeas y de Estados Unidos.
Comentaron que fue gracias a las acciones ciudades realizadas por los grupos y no tanto
a lo que han hecho las autoridades (comunicacion personal, 2011). En 2013, el Instituto
de Politicas para el Transporte y el Desarrollo (ITDP) otorgd el 4to lugar del premio
ciclociudades a Guadalajara, después de analizar 30 ciudades a nivel nacional en sus
acciones en promocion del uso de la bicicleta como medio de transporte. Y para el afio
2015 gano el primer lugar de las ciudades que el 2014 invirtieron en infraestructura para

la bici.

La movilidad sustentable ha sido un término que se ha posicionado en la ciudad entre la
gente y los politicos pero se ha avanzado poco por parte de las acciones del gobierno y
se ha hecho mas por parte de los grupos organizados en posicionar este tema en la
agenda publica, en las charlas de café, en la cotidianidad y en los medios de
informacion. Mas alld de aparecer en el indice Copenhagenize y el ranking de
ciclociudades, los grupos esperan que se invierta equitativamente el gasto publico en las
diferentes formar de movernos y asi empezar a dar alternativas menos agresivas al

medio y a la calidad de vida en al ciudad.

Revision documental

La busqueda de los cambios de paradigmas ante problematicas de una ciudad empiezan
desde su visibilizacion y la organizacion de hombres y mujeres que consientes de estas
situaciones empiezan a idear acciones para empezar a posicionar el tema, en este caso la
movilidad, desde la cotidianidad de como trasladarse a su escuela o trabajo y la

organizacion en grupos.

Buscan formar masa critica social informada y activa para lograr sus objetivos, por

ejemplo a través de los paseos o recorridos ciclistas, “la sola existencia de los paseos
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transforma las relaciones de poder entre ciclistas y automovilistas al momento de la
accion ciclista colectiva” (Garcia, N. 2012), que buscan cambiar las relaciones o
democratizar el espacio publico y empoderar a quienes asisten a estos espacios: “Al
mismo tiempo esta imagen y las experiencias de impugnar la hegemonia del carro en las
calles forman el cimiento para la reivindicacion de amplios derechos ciudadanos y una
exigencia de participacion en la toma de decisiones y la renegociacion del espacio

publico” (Konnerth, K. 2013)

Las politicas publicas en la zona metropolitana de Guadalajara fueron posicionando al
automovil privado como la forma de movilidad principal, la construccion de puentes y
pasos desnivel dejaban a un lado la inversidon para mejoras al trasporte publico o para el
uso de la bicicleta. Esto trajo problemas ambientales, de salud y sociales, problematicas
que fueron el punto de partida de los grupos ciclistas para hacer criticas a los gobiernos
y difundir soluciones, desde lo social hasta propuestas de gobierno para hacer un
cambio: “la participacion ciudadana lucha contra el abandono de decisiones cruciales en

las vidas de cada una y cada uno” (Konnerth, K. 2013).

Estas acciones se realizan desde nuevas perspectivas basadas en la creatividad para ser
empaticas con la ciudadania y lograr el posicionamiento del tema: “Las acciones de
estos grupos son muy diversas, innovadoras y creativas, por lo que han tenido un
impacto mediatico importante, como fue la construccién de dos “ciclovias ciudadanas”
en 2011” (Alatorre, F. 2013). Asi, se convierten en charlas de mesa, de pasillo,
rompiendo los viejos conceptos de manifestacion ciudadana ligados a las marchas, que

han tenido connotaciones negativas en esta ciudad.

Las dindmicas de estos grupos son variadas al igual que sus acciones, van desde lo
cultural, de integracion, socializacion, critica, salud, fomento a reconocer la ciudad.
Algunos de ellos como GDL en bici, Femibici, la Red Universitaria para la Movilidad
se han posicionado como los grupos ciudadanos criticos y que tratan de incidir en la
politicas publicas bajo un perfil: “mantener un tamafio pequeio, pero impactar lo mas

ampliamente en la opinion publica o en el nimero de adeptos” (Morfin, C. 2011).
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Falta mucho que hacer, los grupos ciudadanos surgieron reactivamente ante un problema
y poco a poco fueron coordindndose, formandose y vinculandose para lograr sus
objetivos. Fueron ampliando su actividades y la presencia critica hacia el gobierno. El
tema de uso de la bicicleta se ha posicionado en la gente y el gobierno, siguen surgiendo
grupos ciudadanos. Pero persiste el reto para estos grupos: encontrar las formas para
lograr sus objetivos: informar, sensibilizar y posicionar un tema en la gente. Al respecto,

Mendoza menciona dos grandes desafios:

el primero de ellos es como diversificar la informacion, y el segundo es cémo lidiar con
la diversidad de actores y comportamientos, que por un lado es una parte importante del
movimiento, incluso podria decirse que es una motivacion, pero por el otro es esta
misma diversidad el mejor recurso del adversario. La desinformacion impide la idea de
volverse parte integral del movimiento, por tanto esto da como consecuencia la no
participacion en las acciones colectivas, de alli que no se generan comportamientos
colectivos cargados de un sentido de solidaridad y pertenencia (Mendoza, D. 2009).

La busqueda de una nueva ciudad basada en diversificar la formas de movilidad ha
causado un efervescente movimiento social que quiere ir avanzando por diferentes ejes.
Va desde el posicionamiento social que busca respeto e inclusion en el espacio publico
que es la calle, hasta cambios en las politicas publicas que fomenten el uso de la
bicicleta: infraestructura, presupuesto y campanas sociales para lograr el objetivo de
aumentar el nimero de mujeres y hombres que vean la bicicleta como medio de
transporte. Estos grupos ciudadanos y de organizaciones civiles tiene bien claro su

camino. Lo que falta es profundizar el como, el qué, por donde.

El movimiento ciclista en Guadalajara ha sido objeto de multiples investigaciones desde
el afio 2009. A continuaciéon se presenta una tabla que resume algunas de las
publicaciones o investigaciones realizadas sobre el tema de acciones ciudadanas,
movimientos sociales e indecencia social y politica. Se ordenan de forma cronoldgica y
el criterio para incluirlos es que la bici esta presente como un elemento para un cambio

social o politico.
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Ao Nombre Lugar Autor Ejes de investigacion

2009 |Epistemologia del espacio|Guadalajara, |Vargas, X |Los imaginarios urbanos de la sociedad
publico: el caso del Jalisco, y gobierno. Analisis de acciones Yy
viaducto Lopez Mateos en |México discursos que se difundieron en los
Guadalajara medios de comunicacién impresos

(periddicos).

2009 |La relacion entre la ciudad |Guadalajara, |Mendoza, |El trabajo de la organizacion GDL en
y los movimientos sociales |Jalisco, D. bici para fomentar el uso de la bicicleta
urbanos: GDL en Bici, su|M¢éxico como medio de transporte y los retos de
eco y la ciudad diversificar la informacion.

2010 |Ciclistas, los olvidados Guadalajara, | Martinez, P. |El desarrollo de la ciudad y los

Jalisco, problemas de seguridad vial y las
México acciones ciudadanas para influir en una
mejora.

2011 |Joévenes en acciones | Guadalajara, |Morfin, C. |Anaélisis de los movimientos
colectivas y movimientos |Jalisco, sociales y su aporte politico para
sociales para redefinir los |México demandar mejores condiciones para la
espacios publicos y las movilidad y el espacio publico.
practicas ciudadanas

2012 |La reciente movilizacion|Guadalajara, |Morfin, C. |La idea de ciudadania y la forma de
politica de los jovenes: |Jalisco, expresarse de los jovenes desde lo local
expresiones locales de una |México a lo mundial para incidir en la ciudad.
crisis mundial

2012 |Accion y Emocion Ciclista: | Tlaquepaque, | Garcia, N. |Las acciones ciudadanas y el mensaje
Experiencia Colectiva en la |Jalisco, que se da a la ciudad, el desarrollo de la
Zona Metropolitana  de | México. accion colectiva.

Guadalajara

2012 |Un “atentado amoroso” |Guadalajara, |Morfin, C. |Resignificacion de la ciudad desde la
para recuperar la ciudad. |Jalisco, concepcion de un movimiento social y
Cultura politica en jovenes | México la identidad social/politica de sus
movilizados por la integrantes.
redefinicion de los espacios
publicos en Guadalajara

2012 |Colectivos en movimiento.| Guadalajara, |Servin, C. |Las acciones y relaciones ciudadanas
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El caso de la movilizacion |Jalisco, en contra de un proyecto
contra el proyecto de la via | México gubernamental. El derecho a la ciudad.
exprés en Guadalajara

2013 | Conflictividad y | Tlaquepaque, | Pérez,  G.|“Conflictos y  mecanismos  de
empoderamiento y |Jalisco, Peralta, C.|empoderamiento en torno a los cuales
agrupaciones sociales | México. Bautista, J. |diversas agrupaciones sociales
contemporaneas de Jalisco. contemporaneas de Jalisco buscan

consolidar sus proyectos”.

2013 |;Saca la  bici!  Una|Guadalajara, |Konnerth, |Participacion ciudadana que busca el
etnografia sobre el | Jalisco, K. empoderamiento de la sociedad para
Movimiento Ciclista en|México cambios de paradigmas en la ciudad.
Guadalajara

2013 | Conflictividad y |Guadalajara, |Pérez, G. Los conflictos entre los grupos ciclistas
empoderamiento en |Jalisco, que buscan un cambio en la ciudad que
agrupaciones ciclistas de |México realizan acciones ciudadanas para un
Guadalajara cambio de politica publica.

2013 |La Zona Metropolitana de|Tlaquepaque, | Alatorre, F. |Categorizacion de los movimientos
Guadalajara sus |Jalisco, ciudadanos ante problematicas sociales,
Movimientos ciudadanos, | México. ambientales, estructurales. Entender los
tendencias y retos, factores que influyen en sus acciones y
contrastes 'y constantes: alianzas.
sociedad civil,
precarizaciéon y cambio en
las zonas metropolitanas de
México

2014 |Comunidades de cambio Guadalajara, |Castafion, H |Participacion ciudadana y acciones
Asociaciones no- |Jalisco, ciudadanas.
institucionales en la | México
produccion  del  cambio
social

2015 | Conflictividad y |Guadalajara, |Pérez, G; |Participacion  ciudadana, tipos de
empoderamiento Jalisco, Bautista, acciones ciudadanas, empoderamiento

México José; ciudadano, formas de organizacion,
Peralta, C. |conflictos urbanos, movimientos
sociales.

33




Aporte de la investigacion

Esta investigacion busca determinar si los actores que quieren un cambio de paradigma
en la movilidad de la ciudad, desde su acciones e incidencia, pueden enmarcarse como
un movimiento social. Se identifican a los actores y cudles han sido sus roles de
participacion asi como sus vinculaciones; ademas, se analiza a profundidad sus acciones
y su discurso para entender cudles son sus motivaciones e intereses en la sustentabilidad

y el derecho a la ciudad.

Se aporta un analisis sobre las dindmicas de organizacion de un sector de la sociedad que
busca un cambio en su ciudad, tomando como base la organizacion de los grupos
ciclistas, las actividades que realizan, sus vinculos con otros actores. Estos van mas alla
de grupos ciudadanos, incluyen academia, empresa, partidos politicos,, medios de
comunicacion y sociedad en general; la intencion es identificar acciones que puedan
replicarse en otros temas de incidencia en la ciudad desde la perspectiva de los nuevos

movimientos sociales.

Desde una mirada critica, se sostiene que todas las acciones, por pequefias que puedan
parecer, abonan a un cambio de paradigma hacia una ciudad sostenible social y
ambientalmente. De esta forma, el discurso del derecho a la ciudad empieza a empoderar

a las personas desde un cambio de vision de la ciudad.
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2. Marco teodrico — metodoldgico de la investigacion

Gestion social de la ciudad: nuevo paradigma del funcionalismo al
empoderamiento social del habitat.

En principio, podemos argumentar que la gestion social del habitat se puede definir
como un nivel de participacion ciudadana. “Esta se caracteriza por la intervencion de
intereses privados colectivos en actividades publicas” (Correa, E; Noé, M. 1998).
Ademas:
Busca la interaccién con otros actores (otros movimientos sociales, partidos politicos,
sindicatos y el Estado); la interaccion entre las organizaciones sociales que participan en
materias urbanas y su contexto global; y los &mbitos en los que se pueden producir efectos
significativos de la participacion urbana (consumo colectivo, identidad y relaciones

comunitarias, y autogestion politica). (Martinez, M. 2011 citando a Castells)

Sin embargo, habra que colocarla como un nivel de participacion significativa, en donde
los actores construyen conocimiento colectivo, redistribuyen poder y conceptualizan a la

participacion como un medio para lograr empoderamiento.

Las ciudades a finales del siglo pasado y aun en nuestros dias fueron y parecen ser
: . .. « ,
planeadas bajo una perspectiva funcionalista, “las categorias fundamentales para
concebir y hacer ciudad eran las funciones urbanas, la economia urbana vista como
rentabilidad, y los espacios urbanos interrelacionados en un sistema simple ” (Lopez, R.
2003), dandole mayor importancia a las actividades econdémicas que a las sociales,
donde actividades industriales son ante todo el motor de la ciudad, y viendo la ciudad y
sus actividades como sistemas simples y no como sistemas complejos con muchos

elementos o variables a tomar en cuenta para elaborar los proyectos de ciudad.

En las discusiones sobre la construccion de la ciudad “quedaban excluidas la
representacion de la ciudadania, de las grandes organizaciones obreras y populares, y en
general, los habitantes de la ciudad, aquellos que transitan, disfrutan y sufren la ciudad”

(Lopez, R: 2003) reservadas solo para unas cuantas personas: expertos/as, arquitectos/as,
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urbanistas y la clase politica hasta empresarial que no necesariamente tienen
conocimiento de campo y se basan en marcos teoricos de economia y produccién sin
reconocer los espacios y sus dinamicas propias y a veces Unicas. Existian y parece ser
que todavia, cotos de poder donde no hay cabida a mas expresiones o conocimientos

empiricos o de otras disciplinas de la gente que es parte y vive en la ciudad.

Ante esta falta de apertura la gente empezd a organizarse para resolver problemas:
movimientos sociales, vecinales, barriales empiezan a gestar acciones donde la gente
busca incidir en las dindmicas sociales y culturales de la sociedad y en las politicas
publicas de los gobiernos, nuevas formas para participar en el desarrollo de la ciudad o
espacio. Los movimientos populares en su momento eran una propuesta de enfrentar
problemas en la ciudad como vivienda, educacion (servicios e infraestructura). Fueron
un espacio que dieron entrada a temas como derechos humanos, empoderaban a la gente
y formaban lideres, mujeres y hombres. Intentaban ser espacios para equilibrar poderes
que movian a las ciudades desde lo politico y social. Espacios creados ante los vacios

que deja el gobierno en la ciudad.

De esta forma empieza la gestion social del habitat: las formas, dindmicas o acciones
que las personas buscan para incidir en los programas, proyectos o acciones de los
gobiernos en la planeacion y desarrollo de la ciudad desde el empoderamiento,
capacitacion, organizacion horizontal, por medio de la educacion popular, entendida
como “un proceso de formacion y capacitacion que se da dentro de una perspectiva
politica de clase y que forma parte o se vincula a la accion organizada del pueblo de las
masas, en orden a lograr el objetivo de construir una sociedad nueva, de acuerdo a sus

intereses” (Nunez C, S/F).

Por otro lado el “conocimiento dominante” (academia) empieza a abrirse a cambios en
sus dindmicas de intervencion o desarrollo de los proyectos desde la IAP (investigacion
accion participativa), busca soluciones desde elementos comunes que tiene la educacion
popular como el empoderamiento y la construccion del conocimiento colectivo. Cambiar

el paradigma de intervencion donde el investigador/a busca una ruptura del
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conocimiento instrumental dando importancia a las relaciones horizontales y el
conocimiento popular. Ademads se abren nuevas visiones ante la multi y transdisciplina
que ayuda nuevos modelos conceptuales o de accidon para abordar complejos problemas
de la ciudad, que van mas alld de la arquitectura o urbanismo, al reconocer a las

personas y sus dindmicas sociales para apropiarse del espacio y su imaginario urbano.

Ante este contexto el gobierno empieza a tratar de regular o normar este interés publico
de la gente, por medio de leyes de participacion ciudadana donde emanan programas y
se forman consejos, observatorios y mecanismos para que la gente intervenga en la toma
de decisiones, acompafie procesos y analice resultados o audite cuentas publicas. Pero la
realidad es que en la mayoria de los casos estos espacios son limitados por la
burocratizacion de la organizacidn, en ocasiones inaccesibles para las personas por sus
requerimientos, y se vuelven legitimadores de proyectos de gobierno que carecen de

transparencia o aceptacion de las comunidades donde se llevan acabo.

Estos espacios son limitados a solo dar recomendaciones y no incidir en las acciones, en
ocasiones son cooptados o ignorados por el gobierno lo cual hace que los y las
integrantes de las ciudadania dejen de asistir, mostrando el lado oscuro de la
participacion ciudadana. Para que realmente se de una participacion ciudadana se deben
abrir los espacios para la intervencion y modificacion de leyes y reglamentos por medio
de la socializacion de informacion, la planeacion del proyecto, discusiones abiertas

dando valor a los saberes de todas las personas.

“La participacion ciudadana es la intervencion organizada de ciudadanos individuales o
de organizaciones sociales y civiles en los asuntos publicos, que se lleva a cabo en
espacios y condiciones definidas, (Serrano, A, 2015 mencionando a Isunza, 2006) solo
que esta definicion en la realidad para el gobierno es solo un discurso, no se ha dado una

apertura para una contraloria social desde una gobernanza real.

Seglin el gobierno federal “la Contraloria Social es el mecanismo de participacion

ciudadana que de forma organizada puede incidir en la toma de decisiones publicas,
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mediante la ejecucion de acciones de control, vigilancia y evaluacion del actuar
gubernamental, principalmente sobre el cumplimiento de las metas y acciones
comprometidas por las dependencias” (Valera, J.: 2014). El problema es que los
mecanismo para lograr esas metas parecen estar hechos para lograr el desgaste de estos
comités, un ejemplo son las leyes de transparencia que se acotan mds a restringir el

acceso a la informacion de proyectos.

Se necesitan cambios estructurales y sociales para tener una gobernanza que ayude a la
gestion social del hébitat. Segiin Naciones Unidas “la buena gobernanza promueve la
equidad, la participacion, el pluralismo, la transparencia, la responsabilidad y el estado
de derecho, de modo que sea efectivo, eficiente y duradero. Llevando estos principios a
la practica, somos testigos de elecciones frecuentes, libres y limpias, parlamentos
representativos que redactan leyes y proporcionan una vision de conjunto, y un sistema
juridico independiente para interpretar dichas leyes”, ;estamos listos/as a la
participacion ciudadana? ;Existe realmente un interés del gobierno para abrir los

procesos y perder poder?

Una propuesta de trabajo que puede dar avances es la planeacion colaborativa que busca
a través de una comunicacion efectiva, abierta y fuera de procesos de poder un
involucramiento de las personas a un proyecto, una colaboracion participativa al tener un
proceso interactivo con todos las saberes que se involucran en el mismo. Nuevas
relaciones entre la comunidad y el gobierno desde el concepto de gobernanza. Todo esto
a través de procesos equitativos y diversos para la inclusion de las personas de todo tipo

sin excluir a nadie para tener una construccion social del entorno.

Elementos clave para lograr esto son la planificacion comunicativa, comunicacion,
participacion y negociacion mediante la participacion ciudadana, la apertura a nuevos
formas de hacer las cosas y el empoderamiento como la base de proyectos que son
dificiles de cooptar y que ayuda a una apropiacién del proyecto para un éxito desde

cambios sociales para una nueva Optica de sostenibilidad.
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En la planeacion, desarrollo y construccion de ciudad entran varios elementos, actores y
procesos que van desde luchas de poder, intereses personales y grupales, visiones
diversas que hasta se contraponen. Ciudadania, gobierno, empresarios/as, academia ,
politicos son parte en los procesos para la planeacion del hébitat. Para promover
cambios en las formas de construccion de ciudad la IAP, la educaciéon popular y la
planeacion comunicativa tienen algo en comun: las relaciones de poder “para” y “sobre”,
que empodera a las personas, tiene un camino para tener una relacion “con’ las personas
involucradas y tener procesos que los intereses generales se reflejen en cambios donde
todas y todos somos parte de soluciéon y ayude a la apropiacion de la ciudad y los
espacios. Un elemento clave en estos dias para lograr impactos esperados en todos los
niveles o sectores de la poblacion es la mercadotecnia social, una herramienta que ayuda
a posicionar una idea o cambios sociales por medio del disefio e implementacion de

programas en grupos o sectores de la poblacion de la ciudad.

La realidad en la que vivimos es en muchos casos de poca apertura politica a la
participacion ciudadana. Los movimientos sociales se abren espacio con acciones
criticas para dar lugar a cambios en las relaciones de la gente, los y las que planean la
ciudad para nuevas formas planeacion, construccion y desarrollo de la ciudad. Que
traigan beneficios que van desde una confianza institucional y social pasando por el

aprendizaje mutuo y los acuerdos colaborativos.

“Habitar una ciudad o un territorio es entenderla, comprenderlo. Recorrerlo, manipularlo,
compartirlo y entenderlo. La ciudad y el territorio son hechos culturales, y no cabe
entenderlo sino a través de los habitos de conocimiento. Lo que implica tanto aprender
como desaprender. Illich insiste en un aprendizaje crucial para nuestro tiempo: aprender a
renunciar”. (Saravia, M. 2004).

Las organizaciones ciudadanas realizan actividades para promover o posicionar un tema
en especifico para un cambio de paradigma en la ciudades o espacios donde viven y se
desarrollan. En este caso el uso de la bici como medio de transporte que abona hacia una
movilidad sustentable, las acciones y actividades tienen repercusion en la sociedad y en
el actuar del gobierno cuando el tema empieza a generar una masa critica que empieza a

llamar la atencion.
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Entendimiento del interés
publico, prioridades y
soluciones

Programas efectivos

Acuerdos colaborativos y eficientes

Apoyo amplio

Aprendizaje mutuo Gobernabilidad a programas e

iniciativas

democratica

y de calidad

. Incorporacién de
conocimientos y
experiencias

Fortalecimiento
de la capacidad
civil

Construccién La toma de decisiones
de confianza refleja mayor rango de
preocupaciones y valores

Fuente: Manual de participacion en politicas de movilidad y desarrollo urbano. ITDP.

Estas incidencias pueden ser negativas o positivas pero al final son los primeros pasos

para un cambio en las dindmicas de la ciudad en busca de una mejor calidad de vida. De

acuerdo a Amoros:

Una lucha urbana que quisiera ser auténtica y no liberara su propio espacio,
permaneceria en la abstraccion. La lucha que no produce su espacio no va hasta el fin,
fracasa a la hora de crear y acaba en gueto. No cambia la vida, sélo la ideologia. No crea
nuevas instituciones, ni proyecta una nueva arquitectura o concibe un urbanismo
liberador (Amoros, M. S/F)

Asi, el cambio se busca desde la base, en las cotidianidades, busca un canal de

comunicacion entre iguales para transmitir un mensaje para un cambio de paradigmas:

Las ciudades se comprometen a desarrollar, una planificacion, regulacién y gestion
urbano-ambiental que garantice el equilibrio entre el desarrollo urbano y la proteccion
del patrimonio natural, histérico, arquitectonico, cultural y artistico, asi como impida la
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segregacion y la exclusion territorial, y priorizar la produccion social del habitat y el
cumplimiento de la funcion social de la ciudad y de la propiedad privada. Para ello, las
ciudades se obligan a adoptar medidas de desarrollo urbano, en especial de
rehabilitacién de habitat degradados o marginales, promoviendo una ciudad integrada y
equitativa (Carta Mundial de Derecho a la Ciudad).

Esta investigacion parte de tres ejes que interactuar entre si, se complementan y dan pie

a nuevas dinamicas: movimientos sociales, derecho a la ciudad y sustentabilidad.

Siguiendo el modelo comunitario de desarrollo sustentable (MCD), que propone Darcy
Tetreault en su articulo “Una taxonomia de modelos de desarrollo sustentable” el MCD

busca:

Satisfacer las necesidades basicas de las mismas comunidades, busca realizar cambios
estructurales radicales. Estos cambios pueden realizarse a través del activismo
social/ambiental, la organizacion horizontal (vinculando los varios segmentos
progresistas de la sociedad civil), y/o procesos que fomentan la autosuficiencia y la
autonomia en el nivel comunitario. La comunidad deberia ser el enfoque del desarrollo.
La comunidad deberia ser autodependiente. Esto puede “empoderar” (empower) a la
gente marginada, satisfaciendo su necesidad de tener una identidad. La sustentabilidad
ecoldgica es imprescindible y la participacion debe venir de abajo y de adentro.
(Tetreault, D. 2004).

El principal elemento para el desarrollo sustentable de las ciudades son las y los que la
viven, integran, disfrutan y la desarrollan pero que a su vez la afectan de forma negativa
en sus actividades cotidianas, recordemos que cada actividad que realizamos trae
afectaciones a nuestro entorno sin importar lo simple que podamos verlo como el hecho
de trasladarnos de nuestra casa al trabajo o escuela. Ante esta realidad existen personas
que hacen un cambio en su forma de vida para resolver problemas que se enfrenta la
sociedad, buscan la sustentabilidad en sus acciones para que haga una diferencia y que
las siguientes generaciones disfruten lo que nos ofrece los ecosistemas y el planeta

donde vivimos.
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Conceptos clave

El abordaje conceptual se va realizar con una serie de conceptos de diversos autores que

se agruparan en tres ejes:

* Movimientos sociales (Construyendo ciudad entre todas y todos)
* Derecho a la ciudad (Mismas vias mismos derechos)

* Sustentabilidad (El lado sustentable de andar en bici)

Construyendo ciudad entre todas y todos

El construir ciudad entre todas las

personas que vivimos en ella es i T

NS T
basarnos en lo deseos de la gente, b SN & ”'“ i M“' o
que se imaginan del espacio para [ A Wi O LF Ll Ak _.zé y

ellos y ellas enfrentando una
realidad que puede ser negativa o
positiva desde su vision de lo que

es ser parte de la misma ciudad y

lo que pueden incidir como una Foto: Rafael del Rio, Fuente: www.gdlenbici.org

fuerza de cambio para hacer frente

a esta realidad y actuar para una transformacion que se basa en un imaginario urbano “es
la construccion de la representacion social y cultural tanto individual como colectiva de
una practica social-cultural en un determinado espacio de un tipo de cultura y que a
partir de la interaccion, los significados y simbolos permean una territorialidad dada”,
(Torres, E. 2010). De esta forma nos imaginamos dindmicas en las calles que son parte

de lo que nos gustaria que fuera nuestro espacio cotidiano donde nos movemos.

Ante esto personas empiezan a organizar esfuerzos individuales o colectivos para tener
una incidencia para un cambio en las dindmicas de la ciudad ante un problema
especifico que puede ir desde lo ambiental, social o de salud. Pasamos al concepto de

activismo ambiental;
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“Conjunto de acciones o conductas intencionales, producto de la existencia de pautas
organizadas de actividad colectiva, funcionalmente instrumentales, cuyos objetivos
persiguen algun tipo de cambio y contribuyen al logro del beneficio colectivo asociado
con las condiciones y calidad ambientales. (Sudrez, E; Hernandez, B; Hess, S. 2002, p.
362)

o en ocasiones como menciona Darcy Tetreault (2004) son también “actividades
espontaneas que han recibido mucha atencion, creando asi un nodo de discusion” y que

lo relaciona con la ecologia politica “al saber que la participacion viene de abajo”.

Ante estos esfuerzos colectivos que empiezan a tejer redes y hacen crecer la
participacion ciudadana podemos empezar a hablar de movimientos sociales que se
definen:

Tipo especial de la accidon colectiva, pues ademas de la actuacion voluntaria a favor de
una causa hay una identificacion de adversarios y se dinamiza un procesos de formacion
de identidades y que mientras reconozca intereses colectivos, pueda unirse con otros y
piense que existe oportunidad de que su protesta tenga éxito (Alonso, J. 2013).

Y que en ocasiones tienen diversos objetivos, estos depende de los grupos o actores que
sean parte de el. Un movimientos social al estar integrado por diversos actores con
diversas visiones pero que tienen un fin en comun tienen muchos caminos con objetivos

diferentes pero solo una meta.

En esta investigacion vamos a tomar en cuenta diversas visiones de hacer las cosas, los
diversos frentes que se pueden tener en cambios de paradigma en las dindmicas de la

ciudad. El primero seria la educacion popular:

Es un proceso de formacion y capacitacién que se da dentro de una perspectiva politica de
clase y que forma parte o se vincula a la accidén organizada del pueblo de las masas, en
orden a lograr el objetivo de construir una sociedad nueva, de acuerdo a sus intereses. Es
el proceso continuo y sistematico que implica momentos de reflexion y estudio sobre la
practica del grupo o de la organizacion; es la confrontacion de la practica sistematizada,
con elementos de interpretacion e informacion que permitan llevar dicha practica
consciente, a nuevos niveles de comprension ... Es la teoria a partir de la practica y no la
teoria "sobre" la practica... tomar la propia realidad (y la practica transformadora sobre
esa realidad) como fuente de conocimientos, como punto de partida.. La Educacion
popular no solo debe entenderse como "concientizar" o desarrollar la "conciencia critica",
sino darle a este hecho, el sentido de "conciencia solidaria”. (Nufiez, C. S/F).
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El segundo es Empoderamiento ciudadano / social

Empoderar significa alimentar y fortalecer a una comunidad o un individuo en lo politico,
social, educativo y econdmico. El empoderamiento ciudadano fomenta la participacion
activa de los ciudadanos en los procesos gubernamentales y la toma de decisiones para
impulsar cambios positivos en sus comunidades y en la ciudad. (Laboratorio de la ciudad,
s/f). “El empoderamiento se relaciona, (...), con el poder, cambiando las relaciones de
poder en favor de aquellos que con anterioridad tenian escasa autoridad sobre sus propias
vidas. (Crespo, P; De Rham, P; Gonzéles, G; Iturralde, P; Jaramillo, B; Mancero, L;
Moncada, M; Pérez, A; Soria, C. 2007).

Tercero: Justicia ambiental

Por Justicia ambiental se entendera la distribucion equitativa de las cargas y beneficios
ambientales entre todas las personas de la sociedad, considerando en dicha distribucién el
reconocimiento de la situacion comunitaria y de las capacidades de tales personas y su
participacion en la adopcion de las decisiones que los afectan (Herve, D. 2010). Tiene tres
elementos esenciales: defiende el derecho de todos a un medio ambiente no degradado
(conectado asi con el principio de sustentabilidad y justicia intergeneracional), apuesta por
principio de precaucion como politica ambiental y, en consecuencia, tienen el objetivo de
invertir el paradigma de proteccion ambiental dominante, que esta basado en una gestion
(y no eliminacidn) de riesgos y mantiene el statu quo de inequidad (Espinoza, A. 2012).

Cuarto: Accesibilidad

La condicién que permite el desplazamiento facil y seguro de la poblacién en general en
cualquier espacio exterior o interior. Su uso eficiente, confiable y seguro es una solucién
incluyente y amable que debe incorporar a la vida de las ciudades a las personas en
condiciones de discapacidad temporal o no. (Guzman, S; Fernanda, M; Castellanos, C;
Alfonso, C; Pereira, J; Fernando, L; Ortiz, G; Jullyet, N. 2013).

Quinto: Contraloria social

La rendicion de cuentas exigida desde la sociedad, que se refiere a la activacion de grupos
ciudadanos, movimientos sociales y medios de comunicacion para exponer irregularidades
en el gobierno, para atraer la atencion publica a temas especificos, o para exigir accion por
parte de alguna institucioén (Cejudo, M. 2011).

Las acciones de los grupos o actores sociales pueden ir desde una incidencia social
por medio de la educacion popular al buscar un conocimiento colectivo o
empoderar a la gente para empezar una accidén o cambio desde una idea que falta

justicia ambiental en la ciudad ante los problemas y el actuar de la poblacion o de la
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falta de accesibilidad a espacios que en teoria son comunes o publicos, tratar de

incidir en los gobiernos en los proyectos que realizan.

Las mismas vias, los mismos derechos
S BN ] El vivir en la ciudad nos da derechos, en
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las ciudades.

El derecho a la ciudad no es simplemente el derecho de acceso a lo que ya existe, sino el
derecho a cambiarlo a partir de nuestros anhelos méas profundos. Necesitamos estar
seguros de que podremos vivir con nuestras creaciones (un problema para cualquier
planificador, arquitecto o pensador utopico). Pero el derecho a rehacernos a nosotros
mismos creando un entorno urbano cualitativamente diferente es el més preciado de todos
los derechos humanos (Harvey, D.2008).

El usufructo equitativo de las ciudades dentro de los principios de sustentabilidad,
democracia, equidad y justicia social. Es un derecho colectivo de los habitantes de las
ciudades, en especial de los grupos vulnerables y desfavorecidos, que les confiere
legitimidad de accion y de organizacion, basado en sus usos y costumbres, con el objetivo
de alcanzar el pleno ejercicio del derecho a la libre autodeterminaciéon y un nivel de vida
adecuado. (ONU Habitat, 2004).

ONU Habitat le agrega al derecho de la ciudad el tema de la sustentabilidad, un
concepto que puede que personas lo tengan relacionado con los bosques, en la areas
rurales o la naturaleza en si pero también podemos ponerlo en los contextos de las

ciudades donde hablamos de sustentabilidad urbana.

Se concibe como un concepto sistémico, a partir del cual se origina un concepto
alternativo de ciudad, en el cual un asentamiento tiene la capacidad de proporcionar en
forma duradera y eficiente la energia y los recursos para cumplir con los objetivos que en
el subsistema social (bienestar social), espacio fisico urbano (calidad fisico espacial),
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economico (productividad) y ecoldgico (preservacion ecoldgica), que requeriran las
generaciones presentes y futuras que habitaran la ciudad. (Lopez, O. 2004)

El derecho a la ciudad debe ser garantizado y permeado con la sustentabilidad en
nuestras actividades en la ciudad empezar a hablar sobre dos conceptos que van ligados
con la percepcion de las y los que vivimos en la ciudad que son: Calidad de vida y

ciudad mas humana.

El primero, Calidad de visa “es un estado de satisfaccion general, derivado de la
realizacion de las potencialidades de la persona. Posee aspectos subjetivos y aspectos
objetivos. Es una sensacion subjetiva de bienestar fisico, psicologico y social. Incluye
como aspectos subjetivos la intimidad, la expresion emocional, la seguridad percibida.
La productividad personal y salud objetiva, como aspectos objetivos el bienestar
material, las relaciones armoénicas con el medio ambiente fisico y social y con la
comunidad y al salud objetiva percibida (Ardila, R. 2003). Y el segundo, Ciudad mas
humana es “ La idea es lograr una ciudad que se pueda vivir de una manera mucho mas
amena, mucho mdas peatonal, mucho més a la escala humana, es decir, devolver la
identidad y habitabilidad a nuestras ciudades, haciéndolas més sustentables” (Biondi, S.
2012). Y en convertir nuestras ciudades, “muchas veces anarquicas y desquiciadas en
urbes amables, a la medida del ser humano, es un reto para este siglo en que la poblacion
mundial se concentra cada vez mas en ellas. La apuesta requiere proyectos viables,
econoémicos que recuerden el origen de la ciudad: lugares donde se retinen personas

buscando un bien comun”. (Petzold, A. 2012).

Hablar del derecho a la ciudad ya se complejiza en la actualidad, ya no solo es buscar
poder acceder a los espacios de la ciudad que se han negado a sectores de la poblacion
sino también que esos espacios tengan condiciones basados en la sustentabilidad. Que no
estén contaminados, que fomenten un cuidado del medio ambiente y que vayan hacia
una sostenibilidad del entorno que se puedan disfrutar por otras generaciones de ls
misma forma que buscamos tener en la actualidad. Esta ligado a conceptos que estan
relacionados en como sentimos la ciudad y la disfrutamos en lo individual, en lo que nos

afecta y en lo que nos puede ofrecer para garantizar las condiciones minimas para vivir
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de forma segura y con calidad de vida desde lo fisico y mental, donde la ciudad no sea la
que determine lo que somos en colectivo, si no todo lo contrario, que nosotros y

nosotras le demos la esencia a la ciudad donde pedimos garantias para nuestro disfrute.

El lado sustentable de andar en bici

Liclismo no es solo ejercicio,

Ante la problematica que la ciudad tiene por el 31 C
también es un acto politico

uso excesivo del automovil como de medio de
trasporte: como la contaminacién del aire, el
crecimiento de la brecha de desigualdad para el
acceso a la ciudad asi como un aumento de
accidentes viales. Hablar de movilidad
sustentable es hacer frente a estos problemas. La

movilidad sustentable esta relacionada con el

o BRSNS AL O\ i v

concepto de Desarrollo Sustentable, para tener goto de Autor desconocido tomada de
Facebook

claro la relaciéon tomaremos en cuenta algunos
principios que se mencionan en la “Declaracion del Rio sobre el Medio Ambiente y
Desarrollo” que se realizo en la conferencia de las Nacionales Unidas sobre medio

ambiente realizada en 1992 en Rio de Janeiro, Brasil :

Principio 1

Los seres humanos constituyen el centro de las preocupaciones relacionadas con el
desarrollo sostenible. Tienen derecho a una vida saludable y productiva en armonia con la
naturaleza.

Principio 3

El derecho al desarrollo debe ejercerse en forma tal que responda equitativamente a las
necesidades de desarrollo y ambientales de las generaciones presentes y futuras.

Principio 4
A fin de alcanzar el desarrollo sostenible, la proteccion del medio ambiente debera

constituir parte integrante del proceso de desarrollo y no podra considerarse en forma
aislada.
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Principio 5

Todos los Estados y todas las personas deberan cooperar en la tarea esencial de
erradicar la pobreza como requisito indispensable del desarrollo sostenible, a fin de
reducir las disparidades en los niveles de vida y responder mejor a las necesidades de la
mayoria de los pueblos del mundo.

Esto relacionandolo al concepto de movilidad sustentable:

“Modelos sostenible de movilidad urbana tienen que asegurar la proteccién del medio
ambiente, mantener la cohesion social y la calidad de vida de los ciudadanos y favorecer
el desarrollo econdmico”. Mataix, C. (2010).

Bajo estos conceptos la bici es vista por un sector de la sociedad como una herramienta
o forma de movilidad en la ciudad que abona a la sustentabilidad en la ciudad. No
necesita de combustibles fosiles que aportan contaminaciéon al aire, no genera
contaminacion auditaba ya que no tiene un motor y mecanismos mecanicos que tienen
otros medios de transporte como el los vehiculos motorizados. Ayuda a tener una mejor
calidad de vida en las personas al fomentar una actividad fisica por medio del ejercicio
que se realiza al pedalear y aporta a una mejor salud corporal. Ayuda a la cohesién
social por circular a una velocidad mas organica es decir que va a la velocidad que
nuestro cuerpo puede generar por medio de la bici que no genera barreras fisicas en la
ciudad. Ejemplos del coche de esa velocidad de desplazamiento que separa es que puede
llegar a mas de 100 kilometros por hora que causa una barrera por lo peligroso que
puede ser un accidente a esa velocidad y/o infraestructura como puentes elevados, vias
rapidas, segundos pisos que ponen barreras fisicas en el espacio. En lo econdomico en un
vehiculo de bajo costo de mantenimiento y ahorras en no pagar en combustibles o al
usar transporte publico. Y finalmente es un elemento a tomar en cuenta para la
planeacion de la ciudad al poner en la mesa o cuestionar el crecimiento hacia lo ancho
de la ciudad y las consecuencias de un excesivo uso del automovil por la personas al
aumentar los tiempos de traslado, congestionamientos viales y la baja calidad o

planeacion del transporte publico.

Pero mas alla de un concepto de sustentabilidad urbana o movilidad también da pie a

abordar la sustentabilidad de las acciones que realizamos como personas que vivimos en
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al ciudad y como podemos aportar desde nuestras actividades cotidianas a una movilidad
social sustentable. Como mencionaba Darcy cuando hablamos del concepto de
activismo ambiental, nuestras acciones pueden ser actos politicos para cambios de
paradigmas por mas pequefios que puedan ser. Aqui es donde no podemos hacer menos
a cualquier accion. Segun Martinez Alier (2008) “La ecologia politica estudia los
conflictos ambientales y muestra que en esos conflictos distintos actores que tienen
distintos intereses, valores, culturales, saberes y mantienen distintos grados de poder,
usan o pueden usar distintos lenguajes de valores” ademas que como menciona Enrique

Leff (2006):

“La ecologia politica se establece en el espacio que es el del conflicto por la reapropiacion
de la naturaleza y de la cultura, alli donde la naturaleza y la cultura resisten a la
homologacion de valores y procesos (simbdlicos, ecoldgicos, epistemoldgicos, politicos)
inconmensurables y a ser absorbidos en términos de valores de mercado”.

Ante lo que puede significar andar en bici por la ciudad y de nuevo teniendo en cuenta la
diversidad de motivos que pueden tener las personas al andar en bici podemos tratar de
abordar estos motivos desde tres conceptos , que no intentan clasificar sus razones pero

si dar una idea de lo complejo que puede ser el abordaje tedrico en la realidad urbana.

Empezamos con el primer concepto que es la ecologia profunda, donde podriamos
ubicar a personas que andan en bici por una ideologia ya se de cuidado ambiental,
reivindicacion politica, cambios antisistémico, que ponen al ser humano como parte de
un todo que es la tierra y que se debe poner su esfuerzo en buscar una sustentabilidad o
armonia con el medio ambiente, que por lo general son integrantes de colectivos

ciudadanos, organizaciones civiles hasta politicas o de gobierno.

“Segun el propio Naess, creador del término, la ecologia profunda o de amplio alcance
(deep, long-range ecology) se distingue de la ecologia superficial o de corto alcance
(shallow, short-range ecology) en un cuestionamiento mas hondo de las causas y
fundamentos de la crisis ecoldgica. Partiendo del reconocimiento del valor inherente de la
diversidad ecoldgica y cultural de todos los seres vivos, su enfoque no se limita a aquello
que pone en peligro el bienestar o la supervivencia de la especie humana. La ecologia
profunda declara la interdependencia fundamental entre todos los fendémenos y el hecho
de que, como individuos y como sociedades, estamos inmersos en (y finalmente
dependientes de) los procesos ciclicos de la naturaleza. (Iglesias, E. 2009).
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Retomando algunas ideas de Naess (2007) que podemos ubicar en el tema de movilidad
tenemos:

* Postura anticlasista

* Combate la contaminacion y el agotamiento de los recursos naturales

* Complejidad y no complicacion.

* Autonomia local y descentralizacion

El segundo concepto es la ecologia superficial, es aquella que “no abordaba las causas
sociales y culturales responsables de tales sintomas” (Ness, A. 1972), que no tiene

alguna reivindicacion politica, social, econdmica y cultural de la crisis ambiental. Mas
aun, “estd al servicio del statu quo vy sirve a las industrias y modelos politicos y
econdmicos imperantes, que ademas la financian” (Rozzi, R. 2007). Aqui podemos
poner a los grupos ciudadanos o colectivos en el tema de la bici como clubes deportivos,
grupos que solo realizan paseos o recorridos en bici solo por diversion y que no intentan
tener incidencia social tacita. Pero algo que no podemos dejar a un lado es que tienen su
aporte al generar comunidad entre personas al formar espacios comunes de convivencia,
que ayudan a crear tejido social que en un futuro esto podria ser la semilla para un
cambio de forma mas sencilla al momento de un cambio forzado o el inicio de un

pensamiento mas critico dela realidad.

Y finalmente un tercer concepto que es el ecologismo popular. “En muchos conflictos
ambientales, los pobres se alinean al lado de la preservacion de los recursos naturales, no
por ideologia ecologista, sino en virtud de sus propias necesidades de supervivencia, de
preservar los medios de vida”. (Di Donato, M. 2008/2009). Aqui podemos mencionar
que esta la gente que usa la bici por necesidad como obreros, personas de varios oficios
0 que por cuestiones econdomicas solo pueden acceder a tener una bici para moverse, que
no ven a la bici como los anteriores conceptos. Que cuando puedan se comprarian un

coche y dejarian la bici a un lado por que representa pobreza.
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Pero que en contextos especificos esta forma de moverse puede sumar para enviar un
mensaje o reforzar un ideologia colectiva. En una ciudad donde el tema del uso de la bici
como medio de transporte esta posicionado de una forma muy fuerte y que ha incidido
en lo politico ademas de lo social, este grupo o sector de personas se ven parte de las
acciones en ocasiones inconscientemente o como un sector a considerar por parte del

gobierno y hasta otros grupos ciudadanos buscando su permanencia.

La cuestion metodoldgica: una mirada a la accidn en bici

Esta es una investigacion empirica que se basa en el analisis de informacion documental
y de campo (entrevistas). Tomando como base comunicados, notas de periddicos,
publicaciones de los actores en la web o medios impresos. El alcance de la investigacion
va desde lo exploratorio donde describimos al sujeto de investigacion, cuéles son las
posturas de su discurso y los rasgos de las acciones y actividades para saber su
correlacion con los demas actores que promueven una movilidad sustentable, explicando
cudl es su impacto en la sociedad y las politicas publicas. En un periodo de tiempo que
desde mi perspectiva fue donde un movimiento social fue gestandose para hacer frente a
un problema puntual de la ciudad como es la movilidad entre 2007 y 2015. En el 2007 se
inicio un paseo nocturno que llamo la atenciéon a muchas personas que fue la semilla
para una serie de acciones y dinamicas que hasta el afio 2015 son relevantes para el
tema. Pero este periodo de busqueda se extendid hasta el afio 1971 porque se empezaron
a dar las manifestaciones de cambios en la movilidad en bici por parte del gobierno y en
el afio 1979 se empezo hacer actividades ciudadanas que dan un referente de como esta
presente el uso de la bici en al ciudad y se encontro que existen referentes historicos
desde gobierno y sociales que pueden dar pistas de los éxitos o fracasos de las acciones

de ese movimiento social y las posturas de gobierno.

Los enfoques de investigacion

La postura de abordaje para la investigacion es un hibrido epistemologico entre el
paradigma hermenéutico-interpretativo y el paradigma critico. De acuerdo con Xavier
Vargas en su libro ;Como hacer Investigacion cualitativa? En el paradigma
hermenéutico-interpretativo “el conocimiento es la construccion subjetiva y continua de

aquello que le da sentido a la realidad investigada como un todo donde las partes se
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significan entre si y éstas en relacion con el todo.” (Vargas, X. 2015. pag. 11). Por su
parte, el paradigma critico “no le interesa construir teoria sino soluciones concretas que
transformen la realidad segun se desea hacerlo por una o varias personas. Se indaga para
saber que hacer y no para construir teorias abstractas (...) Por tanto no es un paradigma
para hacer ciencia en ningtn sentido, sino solo para lograr transformaciones sociales”

(Vargas, X, 2015, pag. 13).

Desde un método de investigacion cualitativo se realizard una interpretacion critica de
las posturas y acciones de los actores que inciden en el tema de la movilidad en la ciudad
para conocer su postura en la construccion social de la ciudad. La participacion es parte

desarrollo, tomando en cuenta que:

* Larealidad es subjetiva

e Larealidad es estructural y/o sistémica

* Larealidad es compleja e interpretable.

* Larealidad esta constituida por relaciones de poder;

* Se plantea que los Sujetos dominan a otros sujetos y a los objetos;
* Larealidad es un sistema de dominacion-liberacion,;

* Larealidad esta constituida de acciones;

* Larealidad es transformable.

(Vargas, X. 2015)

Metodologias de analisis

Se van a tomar varias metodologias par el analisis de esta investigacion y tomando en
cuenta que la realidad es compleja el abordaje para su analisis requiere varias

metodologias.
Hermenéutico

Para trabajar este método “1) se cuenta con un texto a interpretar, se lee y se analiza a
partir de lo que el texto en si mismo expresa; pero, 2) tomando en cuenta el contexto en

que el escrito ha sido elaborado, y 3) se llega a alguna conclusion” (Vargas, X. 2015.
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Pag. 26). El andlisis hermenéutico ayudard a interpretar como estas acciones han
causado un efecto en la sociedad y en los gobiernos para impulsar y posicionar cambios
en el cotidiano de las personas y la elaboracion de politicas publicas y proyectos que

fomenten el uso de la bicicleta como medio de transporte.

Objeto de estudio conceptual

Sustentabilidad

Gobierno
Elaboracion de
politicas y proyectos
en pro ce una
mowvilidad
sustentable

Acciones de
los grupos
ciclistas

Objeto de estudio empirico ﬁ

Zona
metropoltana de
Guadalajara

Influencsa

Ciudadania
Cambio social y
cultural del uso de la
bici en ka sociedad y
la movilidad
sustentable

Cuadro elaborado por Xavier Vargas y Yeriel Salcedo

(Cual es la capacidad reflexiva e interpretativa de las acciones del actor social en sus
practicas? Es importante analizar a este sujeto de cambio y la forma de su estructura
social para organizar sus acciones y el discurso. ;Como percibe la movilidad en la
ZMG? ;Qué se tiene que realizar para un cambio de paradigma? ;Como ven el futuro

de la movilidad en la politica y en la sociedad?

Etnometodolégico

Este enfoque “toma en cuenta los rasgos culturales de las personas develados a través de
los métodos que usan para resolver la realidad cotidiana, indistintamente de su ubicacién
geografico social y/o pertenencia a una cultura més amplia. Se observan, analizan y

reflexionan, los métodos socio-culturales y cotidianos del vivir diario de las personas y
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no tanto la dimensiéon mas amplia y completa que tienen las tradiciones en tanto

estructuras de identificacion cultural” (Vargas, X. 2015. Pag. 28).

Detras de las acciones ciudadanas estan personas que buscan un cambio en la ciudad
ante una realidad urbana que en ocasiones parte de una cotidianidad que lo vuelve
cultural. Como un cambio de paradigma en una movilidad que parece inamovible y que

culturalmente se habla de desarrollo. Los grupos ciclistas plantean cambios culturales.

Método de los Movimientos sociales

Este método “busca la construccion de sentido de una realidad social determinada a
través de la observacion, andlisis y reflexion de uno o varios movimientos sociales
especificos. El estudio de un movimiento social determinado aqui sirve al propdsito de
una critica social que trasciende al propio movimiento y acaba siendo transformadora
y/o emancipadora debido a que tal estudio ha construido nuevos significados sociales

ejerciendo presion sobre algiin grupo de poder” (Vargas, X. 2011. Pag. 34).

En el caso del movimiento ciclista, un grupo de personas ante la problematica de la
movilidad en la ciudad, el medio ambiente, la seguridad vial y la exclusion empezé a
realizar actividades para que en la sociedad se posicionara una idea o un proyecto de
cambio en la ciudad. Han ido tomando y haciendo propuestas de cambio de paradigmas

sociales, culturales y politicos.

Han expresado su vision por medio de comunicados, acciones callejeras, discursos en
espacios publicos y redes sociales, paginas web en internet. Ademas, los medios de
comunicacion, lideres de opinion, grupos aliados, universidades, investigadores y

politicos han jugado un papel importante en posicionar esta idea y propuesta.

Interaccionismo simbodlico

“Este es un método centrado fundamentalmente en el significado que tienen las cosas a
partir de la interaccion socio-cultural de los seres humanos. Bajo esta concepcion, la

interaccion social va produciendo significados a través de los cuales los seres humanos
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entienden y actian en el mundo. Observar, analizar y reflexionar la realidad develando

lo que contienen los significados socioculturales para las personas en la interaccion, es el

centro de la interpretacion en este método” (Vargas, X. 2011. Pag. 29).

La ciudad conviven diversas formas de pensar y de movernos. En la calle circulan

automoviles, bicis, transporte publico y gente caminando. Esto da una interaccion social

que genera diversas visiones de como compartir el espacio.

Observables

Grupos ciudadanos que desde diversas visiones de ciudad, de organizacion, de
formas de vinculacion y de trabajo se han conformaron para promover el uso de
la bici como medio de transporte y que se les ha llamado Grupos u
organizaciones ciclistas.

Acciones y/o actividades mas relevantes de estos grupos que han realizado desde
el 2007 al 2015.

El discurso de estos grupos que han generado y plasmado en comunicados y
entrevistas ante medios de comunicacion sobre la problematica de la ciudad
desde el 2007 al 2015.

Formas de interaccion entre los grupos y la forma como se organizan entre ellos.
Las relaciones del movimiento ciclista con otros actores como empresarios,
empresas, académicos/as, instituciones educativas, politicos, medios de
comunicacion, lideres de opinion.

Presencia del tema de movilidad de movilidad sustentable en la sociedad en
general en la redes sociales de Facebook y twitter.

Los cambios de politica publica de los gobiernos de la AMG ante la movilidad
sustentable entre los afios de 2007 al 2015.

Inversion de los gobiernos municipales y estatal en el tema de la bicicleta como

medio de transporte entre los afios 2007 al 2015.
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Técnicas de investigacion
¢ (Observacion directa
* Registro del discurso
* Entrevista semi-estructurada
* Foto
*  Video

* Indagacion documental

Poblacion y muestra

En la primera etapa se realizard& una investigacion documental para identificar
comunicados, acciones y/o actividades que se realizaron por parte de los grupos ciclistas.
Para sistematizar la informacion se elaborard un mapa de actores relevantes, tipos de

acciones y/o actividades para determinar el tipo y nimero de entrevistas.

Fuente de informacion primaria y secundaria
Como fuentes primarias de informacion se realizo una revision documental de los
periddicos El Informador, Mural, Milenio, La Jornada Jalisco asi en las paginas web

www.bicil0.org, www.gdlenbici.org y www.cronicadesociales.org.

La segunda parte de la investigacion consistid en realizar una serie de entrevistas a
actores clave que se fueron visibilizando en la investigacion documental, ya sea por su
posturas o por las actividades que realizaban. Integrantes de los grupos o asociaciones
ciudadanas, funcionarios de gobierno y de despachos de urbanismo, asi como personas
que participaron en las etapas previas al 2007 para tener un antecedente historico del

tema en la ciudad.

Un dato relevante es que cuando algunas personas que habia sido seleccionadas para las
entrevistas como integrantes de grupos, entre septiembre y octubre del afio 2015 se
incorporaron a trabajar al gobierno Municipal de Guadalajara. Este fue el caso de

Patricia Martinez y Mario Silva como integrantes de GDL en bici y Colectivo
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Ecologista Jalisco, respectivamente, ademds de Valeria Huérfano, reportera del

periodico Mural que cubria el tema de ciudad.

Se realizaron 12 entrevistas en la ciudad de Guadalajara, entre agosto de 2014 y febrero
de 2016. Dos entrevistas no pudieron realizarse debido a que no hubo respuesta ni por
via telefénica ni por correos electronicos. A continuacion un listado de personas

entrevistadas:

1. Miguel Casares (Integrante del Colectivo ciclista Guadalajara A.C., 1987 -
1991). Fecha de entrevista: 15 de agosto de 2014.

2. Gabriel Michel (Maestro del ITESO, impulsor de la red de ciclovias en el afo
1997 y director de la via recreactiva 2007 -2009). Fecha de entrevista: 07 de
octubre de 2014.

3. Mario Delgado (Integrante del grupo organizador del Paseo Popular Nocturno, y
coordinador del sistema de Bici publica Mi Bici). Fecha de la entrevista: 04 de
febrero de 2016.

4. Eugenio Arriaga (Director de vinculacion politica Municipio de Guadalajara,
2009). Fecha de entrevista: 17 de febrero de 2016

5. Mario Silva (Integrante de Colectivo Ecologista Jalisco 1996 - 2015 y Director
de movilidad del Municipio de Guadalajara). Fecha de entrevista: 12 de febrero
de 2016.

6. Patricia Martinez (Integrante de GDL en bici 2008 - 2012 y Coordinadora de
ciudad del Municipio de Guadalajara). Fecha de entrevista: 17 de febrero de
2016.

7. Valeria Huérfano (Reportera del periddico Mural 2008 - 2015). Fecha de
entrevista: 03 de febrero de 2016.

8. Manuel Padilla (Coordinador del despacho Cuadra Urbanismo). Fecha de
entrevista: 23 de febrero de 2016.

9. Felipe Reyes (Integrante de Ciudad para todos, 2007 - 2012 y director de
movilidad no motorizada del Instituto de movilidad del Estado de Jalisco). Fecha

de entrevista: 22 de febrero de 2016.
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10.

11.

12.

13.

14.

Elton Osorio (Integrante de Bici blanca y la Red Universitaria para la movilidad).
Fecha de entrevista: 12 de febrero de 2016.

Ollin Monroy (Integrante de GDL en bici). Fecha de entrevista: 27 de febrero de
2016.

Carmen Diaz (Integrante de Femibici). Fecha de entrevista: 20 de febrero de
2016.

Alejandro Hermosillo (Diputado de Movimiento Ciudadano en el actual
congreso del Estado de Jalisco e integrante de la comisién de movilidad). Fecha
de entrevista: 25 de febrero de 2016.

Gerardo Pérez (Académico del ITESO e integrante de Bici Blanca). Fecha de
entrevista: 09 de febrero de 2016.

Entrevistas no realizadas:

Diego Monraz (Secretario de movilidad del Estado de Jalisco 2010 —2012).
Mario Cérdova Espafia (Director del Instituto de Movilidad del Estado de Jalisco
y parte del AU Consultores en 2009 cuando se hizo el plan maestro de movilidad

no motorizada de Area Metropolitana de Guadalajara).

Como fuentes de informacioén secundaria se revisaran las redes sociales en internet

(Facebook, twitter) de los grupos ciclistas relevantes que destaquen en la investigacion.

Método de analisis y discusion de los resultados

Los pasos para el andlisis de la informacion seran los siguientes:

1.

Se va obtener la informacion a través de un analisis documental de varios
periddicos (El Informador, Mural, Milenio, La Jornada Jalisco, Cronica de
Sociales, entre otros) , paginas web de los grupos ciclistas y sus redes sociales
en Facebook y twitter. Se realizaran entrevistas a actores clave y observacion
directa en acciones de los mismos.

Se capturara la informacion mediante la realizacion de una linea del tiempo del
andlisis documental. Por medio de grabaciones en formato digital de las

entrevistas y de las observaciones directas en papel. Se realizara un banco de
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imagenes de fotos, banner y disefio grafico de las acciones o actividades de los
grupos.

3. Se clasificara la informacion para realizar categorias para la agrupacion de
datos.

4. Y se realizara un cruce tedrico empirico de la informacion obtenida.

Categorias de analisis
e  Movimiento social
e Derecho a la ciudad

e Sustentabilidad

Escala de analisis

Los limites territoriales seran la zona metropolitana de Guadalajara que la integran los
municipios de Guadalajara, Zapopan, Tlaquepaque, Tonald, Tlajomulco de Zuiiga y el
limite temporal base serd del 2007 al 2015 ya que en ese tiempo fue donde inicio las
acciones ciudadanas en el tema de la movilidad sustentable a través de la bici pero
ademads se realizara una revision historica de 2006 a 1970 para saber los antecedentes

sobre el tema.

Presentacion del trabajo: Narratologia

El movimiento ciclista ha realizado una series de actividades para posicionar a la
bicicleta como medio de transporte difundiendo los beneficios que traen a las personas, a
la ciudad y la sociedad. Se realizard una linea del tiempo de las acciones llevadas a cabo,
se analizardn notas de prensa, comunicados, minutas de reuniones, entrevistas. Se
registrara la interaccion de la ciudadania y el gobierno en la construccion de la ciudad
desde los consejos ciudadanos y acercamientos muy puntuales de la planeacion de la
acciones en pro de la movilidad en bicicleta para evaluar el impacto de las acciones de
grupos ciudadanos, asociaciones civiles e instituciones educativas en las politicas

publicas implementadas por los gobiernos en materia de movilidad ciclista.

Los resultados de esta investigacion se presentaran con base en la narratologia, que se

describe como la disciplina que analiza el texto narrativo y se cuenta una historia (Bal,
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2009: 15); “El analisis narratoldgico intenta comprender tanto el contenido, lo que se
cuenta (la historia) como la forma en que se cuenta, la fabula. Si convenimos que las
noticias, basicamente y aunque puedan incluir elementos descriptivos o incluso
dialégicos, es una narracion, aspectos como la voz, la situacién narrativa, el modo, el
tiempo o los personajes pueden ser analizados y tipologizados como lo son para

cualquier otra manifestacion narrativa” (Diaz, J, S/F).

Seglin Alfeo, la construccion de la realidad y de la narrativa tienen factores en comun:

Podriamos afirmar que nuestros sistemas de representacion son un correlato de nuestros
propios procesos cognitivos. He aqui la razon; el rasgo narrativo es una suerte de
representante vicario de la realidad en los discursos, de modo que, si hacemos un analisis
correcto, nos permite realizar el viaje de vuelta al imaginario colectivo a proposito de la
realidad (Alfeo, J. 2011).
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3. Historia del movimiento ciclista en Guadalajara

Desarrollar un marco histérico del uso de la bici en la ciudad y lo que ha generado, tanto
positivo como negativo; asi como su impulso como medio de transporte desde la primera
vez que lleg6 a Guadalajara requeriria una tesis de investigacion exclusivamente para
ese tema. Existe una fuerte presencia de la bici en al ciudad ademas una fuerte empatia

que genera con las personas que vivimos en ella.

Para los fines de este trabajo se realiz6é una indagacion documental profunda desde el
afio 2007 al 2015 que es la temporalidad que se toma en cuenta para el estudio de caso,
pero se considerd importante tener una base historica de partida, puesto que seria un

error pensar que el 2007 fue el inicio del uso de la bici como medio de transporte.

Existen dichos de personas e integrantes de grupos ciudadanos de que la ciudad de
Guadalajara antes de la década de 1970 ya era conocida como un pueblo bicicletero, por

el numero de bicis que por sus calles rodaban.

m Ay iento de Guadalajara Antiguo Mercado Corona, 1953
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Esquina del Mercado Corona, 1953
Ayurtarmvento co Cuadsara

Fotos: Archivo Municipal de Guadalajara

Como se puede apreciar en la fotos la bici ha estado presente en la ciudad desde hace
muchos afios. A continuacion se presenta un recorrido historico desde afio 1971 hasta el
afio 2007, como un antecedente y después se abordan los afios 2007 a 2015 como el

periodo que se analiza en esta investigacion.
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Primera etapa: 1971-2006

Cada historia tiene un inicio y esta

empieza en los primero anos de la

BOLETIN DE TRANSITO

década de los afos 70 del siglo AR NUNERO 3
on fecha 15 del proximo mes de abril, entrari en vigor la liacid
s 10 m de N gor la ampliacién
pasado. El 28 de marzo de 1971 en ;‘:‘ ’i;;r:lc‘:u::":(i-nil:\mlucmn de bicicletas en las calles de Guadalajara, en
el perio’dico El info ador en la 6 d,ﬁ,::;':;t;{'&:‘ﬁ‘,ﬁﬁ,ﬂ: ‘l?i;’irlru. en la longitud total de las Avenidas

. . : allarta al igual que en la Calzada Indepen-
dencia, desde la Calzada del Compesino hasta Circunvalacién Divisién del ::w-

pOl’tada y cn la pagina S'A N+ te. Gireunvalacién Santa Eduwigis, Gircunvalacion Providencia, América, Unién

¥ La Puz, en toda su extensién, de las 9 a las 21 horas.
ATENTAMENTE
SUFRAGIO EFECTIVO. NO REELECCION,

de Transito del Estado de Jalisco Cuadalajare, Jol., 25 de Marzo de 1971,

. Egjlﬂ'h‘ DEL DEPARTAMENTO,

o . Lie. for Vi i

que las blCIS o pueden Clrcular en fe. vedor Villasedior Morales.
h DT LN

un area de la zona centro de la

publica por parte del Departamento

Fuente: Periddico EL Informador
ciudad de Guadalajara entre las 9

de la mafiana y las 9 de la noche ya que es peligroso para las personas que andan en bici.

Un mes después el 05 de abril del mismo afio (1971) se publica en el mismo periddico
una entrevista al Director de transito del Estado de Jalisco que ratifica la prohibicion del
uso de la bici en el poligono de la zona centro de la ciudad de

Guadalajara de 9 a 21 horas por el peligro que trae su uso, se NO Admmr :én

comenta que la falta de experiencia o no saber andar en bici, BlClCleTaS

en el Centro :

LU 4 . . Por el peligro que entra-

de la limitacion de su uso. Ademdas el Director del fan para ';os"misg,os ciclis-
t:s su trz'mf’ito pgr galles

ANSi ; céntricas y de mucha circu-

departamento de transito del Estado de Jalisco Salvador facion. desde el 15 de abril
. ~ . « . . entrante sz restringard la
Villasenor menciona “Guadalajara no es un pueblo chico, y circulacion de bicicletas en
las calles de Guadalajara,

: : . 1: de acuerdo con una disposi-

como ciudad importante tienen que utilizar lo que las grandes cién dada a conocer. ayer
por ¢l Departamento de

urbes han experimentado y ha obtenido beneficios colectivos” T’?,'f'ﬁcg:f s:"‘g’,‘ome 1a
circulacion de bicicletas en
la longitud total de las ave-
nidas Dieciseis de Septiem-
bre, Alcalde, Juarez y Va-
llarta, asi como en la Calza-
da Independencia, desde la
calzada del Campesino has-
ta  Circunvalacion-Division
del Norte; Circunvalacion
Santa Eduwiges, Circunvala-
cién Providencia, Américas,
Union y La Paz, en toda su

extension. B

Esta prohibicion correrd
diariamente de las 9.00 a las
21.00 horas.

asi como el mal uso de la misma para jugar carreras es la causa

Fuente: Periddico El
Informador
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Alto Indice de Atropellamientos de Alfg Indice de Atropellamientos
Ciclistas en las Calles Principales

Al prohibir la circulacion
de bicicletas en el primer
cuadro y las principales arte-
rias de la ciudad, tienen co-
mo " tnica finalidad la pro-
teccion del ciclista. Las es-
tadisticas archivadas en el
Departamento de  Trénsito
del Estado de Jalisco mues-
tran que més del 70 por cien
to de accidentes en este tipo
de vehiculos ocurren en las
principales avenidas de Gua-
dalajara.

También dichas estadisti-
cas cefialan que la mayoria
de ciclistas tienen o “im-
pericia, o imprudencia”, lo
oue aunado al intenso tré.

fico que reFlstt' an las princi
pales avenidas, ocasionan se-
rios otropellos. “Efectivamen
te, un gran nimero de con-
ductores de bicicletas se po-
nen a jugar carreras en el
Centro de la ciudad y en las
calles mis destacadas”, afir

imb el Jefe del Departamen.

to de Trénsito. licenciado Sa)
vador Villasefior Morales.

Sin embar%o, informé que
esta disposiciébn entrard en vi
gor en unas tres o cuatro
semanas mas tarde, ya que e}
Gobernador, licenciado Albem
to Orozco Romero, tiene la

SIGUE EN LA PAG. DOS

Fuente: Periddico El Informador

Varios afios después en 1977 en una nota del

periédico El Informador del 21 de abril

titulada “Ma4as orden

y control tendrda el

departamento de transito” habla sobre medidas

para la mejora de la vialidad en la ciudad. En

(Vicnz de la Primera Pagina “csquina ¢ ir al domicilio. Es-
. 9z ‘ . Lo no representa ninguna mo
intencion de que el piblico i partiendo de qu;: no
se percate de esta medida, oo ynondrd o up atropelio
y cvitar_asi serias molestias | oomo ocurre en la actuali-
a los ciclistas que circulan | g v

en el centro de Guadalajarca ; ’

0 avenidas. Esta regla se encontraba en

los archivos del Departamen
to de Transito, “y por creer
que es una medida conve-
niente para eliminar los mal
Liples atropellos que  suce-
den, se procedio a su promul
gacion oficial, con ¢l acuer-
do del senor Gobernador”.

Interrogado sobre si habip
excepeiones en esta disposi-
cion y afectaria a los carte-
ros y distribuidos de telegra
mas, senald:

“ES una ley que no pue |
de tener excepeiones.  Ade-
mis, la prohibicion de cir-
culacion de  bicicletas com:
prende solamente el primer
cuadro de la ciudad y las
principales avenidas, lo que
no merma en lo mas mini-
mo ¢l trabajo de los carle-
ros o mensajeros de la Ad-
ministracion local de Telégra
fos, como se ha interprefa-
do™,

No obstante que ya fue
dictada esta medida, serd has
{a ¢n unas semanas mds cuan
do entre en vigor, aprovechan
do este tiempo para orien-
tar al pabiico y lograr que
,Sea respelada al maximo, con
tforme las instrucciones reci
hidas expresamente del Go-
hernador Orozco Romero.

Ejemplificod su zfirmacién
diciendo que “si un distribui
dos de cartas o mensajes lic
ne que llevar Ja pieza en-
tre las calles San Felipe y
Iteforma por Ta Avenida Al
::xl.,"(l:;ldl:f slt)xdh:)'ilcié]l‘(v:’l?xr c":“‘l’;“ No se prohibe 1o circulacion
Se N 4 de bicicletas en el periférico
- = de la Cd. de México; en las

avenidas Juirez, Insurgentes
Iy varias mis? ’

“Giuadalajura no es un puce
blo chico, y como ciudud im
portante” tiene que wulilizar
Jo que otras grandes urbes
han experimentado y han ob-
fenido  beneficios  colectivos.

Hnm =) gal PaVal
Fuente: Periédico El Informador

uno de sus puntos menciona que por seguridad no se venderan bicicletas ni se daran sus

placas de circulacion.

manejo.

12.— Procurando

mayor orden en la

circulacion de bicicletas, y para proporcio-
nar a los ciclistas mas seguridad, no se¢
venderan bicicletas ni sus respectivas pla-
cas de circulacion, v se daran facilidades
en Transito a todos los ciclistas que quie-
ran regularizar su vehiculo: tambicn se les
proporcionara orientacion para que se¢ con-
duzean adecuadamente en la via pablica.

Fuente: Periédico El Informador
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Para el afio de 1979 en el periddico El informador el dia 10 de mayo sale la invitacion al

segundo gran paseo familiar ciclista convocado por varias tiendas de bicis:

Domingo13, .~

o
Partcioe de 0sta T h R v‘)
CAravana enun ambiente famsar
y 5874 alegria 4
y Con posbitdaces
de ODtener VasOsOs
emos
racrita 3 1008 su famia
ahora miems -

ICONIEAVE SV SLETD
OF 1Az RrooN!
Corvrva con ]
P800 0 s GRAN KERVESSE e of
Pargue Loa Cokomce & banefices de
W oo de conmruccite de s
Pusseis de LA MADAE DF DIOS.

15 BICICLETAS Y
100 BALONES serummee

FARTICIFE CON TODA
LA FAMILIAY
TENEMOS LA BICICLETA
! OQUE LE FALTA
NSCRIBASE EN

s Finas ........
Bicicletas del pueblo
Bicic

_ITINERARIO,

v L ety -

=
U
)
)

SR

tas Nacionales
BicicletasCondor

L VD TLAQUEPAGLE 1910

Bicletas y Deportes Abastos

MANDARNA 1000

ESTE PENDIENTE DE LAS TRANSMIRONES EN VIVO A TRAVES DE LAS MNOAS OE LA ALEGHIA
x¢B@ XCRI xeh| xecgd e
N0 INTE WM ATIONAL SONDE 20 ONDA 1093 ACSS INTER B
o ) A 1093 RACHS INTEANACIKNAL LA B WA et
MFNA Sl s

Fuente: Periédico El Informador

En este década de los 70s las dos temas relevantes son: que el gobierno empieza una
campaia de limitar el uso de la bici en la zona centro de la ciudad y no se encuentra
datos de acciones para hacer frente a los problemas que mencionan mas alla de limitar su
uso y la otra es que a finales de esa década varias tiendas de bicis empiezan lo que

podria ser un acciones organizadas para hacer frente a lo que estaba pasando ya que la
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ruta del paseo que era por av. Federalismo, cruzando desde Nifios Héroes hasta Plan de

San Luis, pasaba por el poligono de prohibicion del uso de la bici que se publica en

1971. Este recorrido se hizo cada afio hasta 1983.

INVITAN:

al PASEO CICLISTA

Fuente: Periddico EL Informador

Para 1980 la Federacion de Estudiantes de
Guadalajara (FEG) el dia 05 de mayo
dentro de su festival llamado Mayofeg
invita a un recorrido ciclista de protesta
contra la contaminacién ambiental para el

19 de mayo del mismo afio.

Como se habia mencionado el Paseo
Familiar en Bicicleta fue realizado hasta

1983.

Después de ese afio se estuvo realizando
recorridos en bicicleta organizados por el
de

Municipio Guadalajara,

Para el afio 1982 el Partido Revolucionario Institucional
(PRI) entre unas de sus acciones de proselitismo para las
elecciones a presidente municipal de Guadalajara de se afio
realizo un paseo ciclista pero lo relevante es que uso la
misma imagen del paseo familiar ciclista que se habia

haciendo desde 1979.

_-;.é. ,ﬂo--:u-

S

P

e, wESN [

Domingo 1
Torneo de #

10:00 horas
Unciact Deportivo Dr. Lue Vol
ltmmhm
10:00 horas

Lago de Chapols
lnugur.dtn del consuitorio y
pussto de amergencias de ls FEG
11:00 hores

Puante de Arsediono (bajando
tw\ru- S0 Howrtitan)

Cor del taller lar do
mbsice y entroge de
reconocimientos 12:00 Heras

ymh

o l'\'l I'LRSI DAD
DE GUADALAJARA

Departamento de Relaciones Publicas

S Jubrw
Foro de escusias secunderias
NOGLUrnas y por cooperacin
17:00 hores
Auitono de s FEG
Festival popular, invitados
sapecialen: Chayite Veidez, Luls
Manuel, ‘sl de la paloma”' y
Marcels Franco
17:00 heras
Pl de loo Laureies

de uin
18:00 Horas -
Plaze Uriversided

Lunes 19

Recorrido clcliste de protasts centre ls |
COMRATLr @l dan

amitvostal
11100 horas
Belde. Foouted do Clencies Gurices
politico: "'Cance*

Mays 18 e 1000

Raly sorprose

10:00 horas

Salcy: ecoo FEG

Cire poltico: *'El apands’
19:00 heros

Lienzo Charro Juisco

Finalas del concurse de possta, cusnte y

-reayo
At Pebic Neruda de s Feouted de
Flioeofis y Letras. Sacunie de Artes Péatices

i

o Amarica Lates. Agustin Cusen |
1000 horas |
Feculted de Economie
Midrcoles 2
Torees cvaderangular de basquethol &
revel mocional
10:00 hores
Faoutad de Clonces G
Cina poltica: "'Estads de site’
11:00 horas
Sadas o stk

Oe
FESO, FEG, U de G |
1000 hores |
Edfoo FEG, Ter. peo. biocece Ferrerdts
™
Mose redonda: Inperislisma y |
cantalene dependente an Amdrcs |
Latiom
18:00 horas
AUtoro Saveor Ao

del concureo de oretorie

nterfacuitedes
19:00 herms
Audtorn de Ja FEG

Jweves 22

Fuente: El informador
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relacionandolos con eventos deportivos, estos eventos al parecer fueron organizdndose

hasta el afio de 1990.

Un afio relevante en la historia de los
colectivos que promueven el uso de la
bici como medio de transporte es el afio
de 1988, ya que se formo el primer
colectivo ciudadano que centro sus
acciones en promover el uso de la bici
como medio de transporte y empezar a
exigir condiciones en la ciudad para

esto.

Cuatro jovenes crearon el “Movimiento

bicicletero de Guadalajara A.C.”, este
b

grupo realizaba un recorrido mensual

los  domingos,  participaba  en

UNETE Al MOVIMIENTO BICICLETERO DE GUADALAJARA actividades que organizaban grupos

Asiate al rex ™ o p 27 de agpato o las 10000 hirs.
parvendo de la gorieta de la Normal e
aane

Archivo propio Ecologista Jalisco, iban a programas de

ecologistas como el  Colectivo

radio para hablar de como la bici era un vehiculo que podria ayudar a los problemas que
la ciudad ya tenia de contaminacion y de congestionamientos viales ademas colaboraron

con un columnista del peridédico EL informador .

La reivindicacion que hacian era:

Si una bici es buena porque: no contamina, no requiere combustible, permite ir a cualquier
parte, es econdmica, ocupa un pequeilo espacio, nos ejercita. Imaginate muchas, muchas
mas. Pedimos estacionamientos en lugares publicos, reglamento vial para dar seguridad al
bicicletero, carriles bien delineados y resguardados (Cartel Movimiento Bicicletero
Guadalajara A.C.)

En un congreso de vialidad alld en Zapopan, fuimos, hicimos nuestro petitorio, que era

basicamente: carriles especiales, un reglamento que nos diera seguridad, estacionamientos
en lugares publicos (Entrevista personal, Miguel Casares, 2014)
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Para el 27 de agosto de 1988 convocaron a una rodada donde llegaron pocas personas.
Después de 3 afios dejaron de realizar actividades “después de eso ,terminamos, nos
cansamos, nos agotamos y exigimos... pues es que nadie nos escucha, son palabras al
viento, gritos al viento y nadie nos escucha, dijimos bueno, se trabajo” (Entrevista

personal, Miguel Casares, 2014)

Después de estas acciones al parecer el tema quedo en el olvido o quedo invisibilizado,
con poca relevancia en medios de comunicacién o acciones de gobierno. No sabemos
por falta de informacion si en la sociedad seguian acciones o recorridos en bici por la
ciudad. Lo que si podemos pensar es que mucha gente seguia usando la bici como medio

de transporte en caso de obreros, albaiiiles y otros oficios.

Al terminar la década de los 80s vemos que el tema es tomado por partidos politicos, por
gobiernos y organizaciones como la estudiantil que estos ultimos ya mandan mensajes
de problemas en al ciudad relacionados con el uso del automovil y finalmente llega un

grupo ciudadano que busca posicionar a la bici como medio de transporte.

T RS OE ORI El afio de 1997 un maestro del ITESO,

g i e Gabriel Michel, presento una propuesta a

T un grupo de estudiantes del ITESO del
S S 5% sexto semestre de la carrera de
arquitectura con el interés de realizar su

servicio social de la universidad toman el

tema del uso de la bici como medio de
1 0 ¢ it o B e i e transporte y la falta de infraestructura en

la ciudad .

...inicia con este protocolo de investigacion ...
pero fue servicio social de alumnos, se lo
e s o v dirigimos a Carlos Petersen y este que era el
o i en s b e rerie Lo’ o secretario ... de SEDEUR ...yo presenté la
8.4 Deecitn Gevern ae Puameacin s Uaszaci oo s Seons. 3 propuesta a los alumnos, se la presenté al
2008 ITESO, el ITESO dijo va... fuimos...

AR Pranciecn Pdraz Arste Archivo propio
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inmediatamente aceptaron la idea. (Gabriel Michel, entrevista personal) .

Después de varias gestiones se forma un acuerdo de colaboracion entre la carrera de
arquitectura del ITESO y el Director general de planeacion y urbanizacion de SEDEUR

(Secretaria de desarrollo urbano del Estado de Jalisco)

El objetivo de la investigacion era:

o . 1L INVESTIGACION
...es el de sensibilizar al equipo de

trabajo acerca del uso de la bicicleta % El n-':’iwl:n\u d\‘ :)ka.ruxcs d de :cnla:!'lll,:;u al equipo 'dc trabajo acerca
. . el wso de B hiccieta v de ciclopasias on olros lugares geogralicos y momenios
y de las ciclopistas en otros lugares historicos, asi como entender k2 mancra cn que s¢ usa la bicickea y las vias

whanis de commicacdn en la zona metropoltana de Guadalajara

geograficos y momentos historicos,
asi como entender la manera en que 1.1. lnvestigacion documental
se usa la bicicleta y las vias urbanas
de comunicacion en la zona

Estard dividida en tres apartadaos

a) Ciclopmstas en paises del pamer mundo

metropolitana de Guadalaj ara. b) Ciclopistas en paiscs latimoamericanos

(ClClOplStaS en Guadalajara Una ¢) Ceclopestas en otras cludades de ka Repiblca Mexscana

propuesta. ITESO 1999) Los tres apanados se desamollardn con una Iinca coemin de mvestigacion
1 saber

* Ot wso se le da a la Bicicleta? (transporte, epercicio, cetretenimicnto)

*Exasteacia de vias cspeciales de transponie (ciclopistas) Como v cudles
-.|b|)‘

* Quiénes han sido sus promotores?

* . Qué seceologia v materiales ban sido empleados?

* . En qué acicrios y errores s¢ ha caido

*0ué modificaciones legislativas s¢ han implementado a partir de su
constreccson’

* Cul es la kepslacion vigente?

1.2. Investigacion de campo

OMIe olras Cosas, Iralarcmos o¢ oblener respucsta a las sigueemtcs preguntas

Archivo propio

El objetivo del trabajo fue crear una
propuestas de rutas de ciclopistas
que fue presentado en marzo de

1999.

Los puntos generales del trabajo

fueron:

CICLOPISTAS EN GUADALAJARA UNA PROPUESTA

Archivo propio
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1. Investigacion de campo, que comprendié una investigacion de ciclopistas en
paises del primer mundo, Latinoamérica, México y Guadalajara. Ademas de una
encuesta para ciclistas y no ciclistas de la ciudad.

2. Proyecto, que hablo sobre situacion actual de la zona metropolitana de
Guadalajara, porque planear ciclopistas, criterios de disefio y de una red de
ciclopistas ademads de ciclopuertos.

3. Propuesta de ejecucion, que toco el tema de cambios de legislacion, razones para
usar otros medios de transporte que no sea el automovil privado y promocion

sobre el uso de la bici.

La propuesta presentada es tomada por Fernando Garza presidente electo para el
Municipio de Guadalajara para el periodo 2000-2003, y para diciembre del afio 2001

presenta una propuesta de red de ciclovias para la ciudad.

PROPUESTA DE CICLOVIAS PARA EL MUNICIPIO DE GUADALAJARA
cicboVAS
en |3 eivdadd dr
JUADALAJARA
'
S
A:lgo I;TOPiO - Archivo propio R -

Para el afio 2001 el ITESO presenta el
“Movilidad. Una vision estratégica en la zona

W RL
MOV' I Idad metropolitana de Guadalajara” donde habla

sobre:

(...) los 11 desafios de la movilidad urbana son
mejorar la calidad de los servicios del transporte
publico y aumentar la eficiencia de su operacion;

Archivo propio
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consolidar una red integral de transporte; reducir costos y garantias de tarifas adecuadas;
impulsar los proyectos de ciclovias; incrementar el respeto por el transeunte y establecer
un marco regulador para taxis. (Rodriguez, D. 2001)

En enero del afio 2002 el Municipio de Guadalajara anuncia la construccion de una

ciclovia por avenida La paz,

A partir de marzo arrancard en Guadalajara el proyecto de construccion de ciclovias que
permitira a mas de 40 mil usuarios llegar a sus trabajos, escuelas o, simplemente, hacer
ejercicio.

Vicente Saborio Ortega, vocal de la Comision de Planeacion Urbana, anuncid ayer que el
primer tramo del proyecto de ciclovia iniciard en Avenida Inglaterra, a la altura de la zona
industrial, contintia por La Paz, Revolucion, Bulevar Tlaquepaque y llegara hasta el
Parque de la Solidaridad. (Castro, L. 2002)

El 03 de julio del mismo afo 2002 vecinos de la colonia Arcos Vallarta demandan al
Municipio de Guadalajara y a la secretaria de vialidad y transporte por la construccion

de la ciclovia.

El grupo de colonos, que hasta el momento suman entre 100 y 120, espera que el tribunal
les conceda la suspension de las obras de la ciclovia y del proyecto de par vial, en tanto se
define quién tiene la razon.

"Esperamos la admision de la demanda y la concesion de la suspension de las obras, hasta
en tanto el tribunal, en base a toda la documentaciéon que presentamos; y planos y los
estudios que esperamos le presente la autoridad, decida si son nulos o no lo son", expresé
Adriana Dinorah Lara, representante legal de los inconformes.

Ana Guadalupe Gonzalez de Tostado, vecina de la calle Calderon de la Barca, asegurd
que las autoridades no les informaron en ningin momento sobre los proyectos que se
tenian en relacion a la Avenida La Paz.

Los vecinos argumentan que hay muy pocas personas que viajen en bicicleta como para
justificar la inversiéon, ademds sefialan que el cambio de sentido les ocasionard un
incremento en el trafico vehicular en la zona y problemas de estacionamiento. (Estrada,
D)

El 28 de julio se realiza un recorrido ciclista en apoyo a la ciclovia de avenida La Paz.

En el evento participaron cerca de 150 ciclistas, de acuerdo al comandante de la Secretaria
de Vialidad, Luis Partida, quienes salieron del cruce de las avenidas 16 de Septiembre y
Nifios Héroes.

El recorrido fue por Nifios Héroes hasta Federalismo, luego llegaron a La Paz por donde
bajaron de nueva cuenta a 16 de Septiembre, y terminaron en el punto de salida, en un
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recorrido que durd menos de 10 minutos.

Entre los ciclistas se encontraba el director de la Comision de Planeacion Urbana de
Guadalajara, Vicente Saborio Ortega, quien dijo al final del evento que a pesar de la
controversia legal que existe para la construccion de la ciclovia por Avenida La Paz, el
Ayuntamiento pudiera arrancar con tramos de ciclovias en otros rumbos de la ciudad.

"Vamos a checar si podemos iniciar paralelamente las ciclovias en otros puntos y esto lo
tenemos que ver con la Secretaria de Vialidad", comento.

El funcionario mencion6 que el evento de esta mafiana a pesar de no contar con una
participacion masiva de ciclistas, fue algo simbodlico por parte de quienes apoyan la
posibilidad de habilitar vias exclusivas para los ciclistas en la ciudad.

En el evento de esta mafiana también participaron el presidente de la FEU, Ricardo
Villanueva Lomeli, y el dirigente de Red Ciudadana, Carlos Orozco, quienes organizaron
conjuntamente el evento. (Hernandez, S. 2002)

Para el lunes 3 de febrero del afio 2003 el Municipio de Guadalajara inicia la destruccion
de la ciclovia de av. La paz ya que la demanda interpuesta por los vecinos de Arcos

Vallarta fue ganada.

El tema de las ciclovias, de las bicicletas en Guadalajara, queda vedado (...) El tema
estaba cancelado, pues, ya nadie queria hablar de ese tema, se invirtié una millonada en
proyectos, en lo que se empezo a construir, en lo que el gobierno tuvo que haberle pagado
a las constructoras que iban a hacer el proyecto y luego siempre no, 0sea, se gastd un
dineral para nada (Gabriel Michel, entrevista personal)

En 2003, el 27 de junio un grupo de mujeres y hombres convocan a un paseo en bici que
le llamaron “Paseo Popular Nocturno”. Ese mismo afio empezaron la publicacion de un
fanzine “Popular” en su primer numero tocaron temas sobre la movilidad urbana. Hacian
un comparativo entre la bicicleta y el automovil. Ese fue la semilla para ir interesandose
en el uso de la bici como medio de transporte. Para el siguiente ano (2004) surge la idea
de recorrido dominical llamado Paseo Popular Ciclista: “La intencién del paseo
popular ciclista es que retomemos los espacios que nos pertenecen de manera creativa y
pacifica, vivir la ciudad y todos los espacios que se nos privan directa e indirectamente”

(Delgado, M. 12 de agosto de 2007, entrevista personal).
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Para el 2004, Gabriel Michel, crea un
grupo de servicio social llamado “Amigos
de la bicicleta” en el ITESO, que

promovia el uso de la bici como medio de

transporte por medio de volantes y pega
de calcomanias, difundir fotos y en ese
afio empiezan un recorrido en bici que es

e vazher @ MPOY Jigal /04 CHLTS .
ry — cada jueves.

Archivo propio
En el 2004 inicia la via recreactiva en el

municipio de Guadalajara, un proyecto propuesto por la organizacion Guadalajara 2020:

Una asociacién formada por un grupo de ciudadanos, académicos y empresarios, que
genera conciencia civica, proyectos publico-privados y une las voluntades de todos los
actores de la sociedad tapatia, para la construccion de un entorno metropolitano mas
armonico, sostenible, ordenado y disfrutable. Es un grupo ciudadano apartidista que ha
logrado la participacién conjunta de instituciones y organismos para la realizacién de
acciones en beneficio social (Guadalajara 2020, S/D).

El 12 de septiembre se

cierran 11 kilémetros de la

Vive ‘Baga RecreActiva BE

'l‘u"er’ts.sualr@ et a S B

avenida Javier Mina —
Juarez — Vallarta para el

uso de los automoviles

dejando paso a las bicis y
las personas para caminar
por 4 horas. Para el 2007

se suma Zapopan, en 2008

Fuente: www.gdl2020.com.mx Tlaquepaque y

Tlajomulco, y en 2009 se
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suma Tonala para asi tener una actividad que se realiza simultdneamente en la mayoria
de los municipios del area de Guadalajara. Para el afio 2016 la via recreactiva tienen un
afluencia de 140 mil personas y tienen una duracion de 8 de la manana a 2 de la tarde

con una extension de 65 kilémetros. (Guadalajara 2020, S/D).

Para el 2006 Rodrigo Vazquez, parte de la empresa BTK-mobiliario urbano propone una

re de ciclovias en la ciudad.

"El modo en el que yo buscaba que se impulsara la bicicleta, antes que hacer un carril para
bicicletas, era por medio de estacionamientos de bicicleta. La cuestion es, ;como me voy
al parque?, ;como me voy al banco?, ;como me voy a una oficina administrativa?, ;cémo
me voy a una serie de lugares si no tengo donde dejar la bicicleta? Primero va el punto de
demanda y luego sigue cdémo hacemos las vias correctas”, sefial6.

El proyecto "Un carril +", pretende impulsar una evolucién urbana de transporte donde
por medio de los estacionamientos para bicicletas se establezca una demanda, se
acostumbre a las personas a moverse en dos ruedas para luego, comenzar a crear las rutas
o vialidades especiales.

MURAL publicé que a través de la Via RecreActiva, el ex Convento del Carmen es el
unico edificio publico que cuenta con un estacionamiento para bicicletas en el Primer
Cuadro de la Ciudad. El mobiliario, instalado por la Secretaria de Cultura de Jalisco,
ademas informa sobre los minutos que lleva llegar pedaleando a puntos turisticos como el
Hospicio Cabaias o la Catedral.

Este aparcamiento fue el que disefid6 Rodrigo y estaba previsto para 15 centros culturales
mas, pero ya no hubo interés de otras dependencias para adoptar el mobiliario. Padilla, H
(2006).

Antes del 2007 en la ciudad ya habian sucedido varias cosas en el tema de movilidad en
bici para promover su uso, en 1999 ya se estaban organizando acciones desde la
academia que tuvieron eco en el gobierno para la construccion de infraestructura para la
bici en las calles se buscaba un cambio en la forma e movernos pero también se
manifestaba algunas personas de la sociedad que estaban en contra de este tema y que

lograron frenar esas propuestas.
Se retomaba la idea de los paseos donde la gente convocaba a tomar las calles y buscar

una incidencia social y llego la propuesta de la via recreactiva por parte de la iniciativa

privada asi como ideas de mercado para empujar el tema.
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Segunda etapa: 2007 — 2015

Esta es la etapa de analisis de la investigacidn, la cual es mas profunda que la etapa
pasada, se realizo la busqueda en hemerotecas de periddicos, en paginas web y
redes sociales como Facebook y twitter. Y antes de empezar es importante hacer
una observacidén. Lo que se va a mostrar adelante son las acciones o actividades de
algunos grupos, lo que para mi fueron las mas visible en redes sociales y medios de
comunicacion o que tuvieron un mayor impacto en el tiempo y de incidencia a corto
plazo. Pero no puedo dejar de lado mencionar que también en esos afios se han
realizo diversas acciones y actividades una de las mas importantes son los paseos o
recorridos que pueden ser de noche o de dia. Para el 2007 se realizaba un recorrido
a la semana ahora para el 2015 se realizan aproximadamente 37 paseos semanales
(v esto puede variar ya que algunos paseos desaparecen pero se crean otros en
lapsos de menos de 2 meses aproximadamente). También se realizan charlas
donde las personas que integran los grupos van a universidades, barrios, oficinas,
etc. Varios grupos pertenecen a Consejos ciudadanos tenemos como ejemplo, El
Consejo ciudadano de movilidad no motorizada del Municipio de Guadalajara y el
Consejo Ciudadano de movilidad del Estado de Jalisco y el Observatorio de

movilidad y transporte del estado de Jalisco, que se reinen minimo una vez al mes.
Se retnen entre organizaciones ciudadanas para hablar de otros temas o de otra
indole como la Plataforma Metropolitana y el Pacto por la movilidad, este ultimo

con empresarios de transporte publico.

Realizan acciones de educaciéon como la biciescuela, talleres de mecanica basica,

intermedia y avanzada, proyectan peliculas, hacen festivales.

Van a programas de radio, dan entrevistas a medios de comunicacién para seguir

difundiendo el tema en la sociedad.
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Se relinen entre esos grupos para planear acciones, elaborar documentos técnicos,

comunicados. Realizan campafias de sensibilizacion como pega de calcas, placas.

Van a congresos locales, nacionales e internacionales para hablar de lo que pasa en

Guadalajara como el Foro Mundial de la Bici o el Congreso Nacional de Ciclismo

Urbano

Entonces lo que van a ver a continuacidn es algo de lo que hacen, pero que desde mi

punto de vista puede ayudar a entender que pasa y paso en la ciudad.

Lok

J@JOPu’

I.@ OCTU rne

Fuente: www.gdlenbici.org

Empezamos el afo 2007, el fanzine que habia
comenzado en 2004 ya tenia siete nUmeros
publicados, se habian realizado tres Paseo Popular
Ciclista. Los organizadores del Paseo Popular
Ciclista en una platica se preguntaban: “;por qué no
hacer entonces algo divertido que se diferencie de la
via recreactiva (para darle un enfoque ciudadano) y
de cualquier evento controlado por las instituciones”
(Delgado, M. 12 de agosto de 2007) y bajos las
respuestas que se dieron salio la idea de hacer el
paseo popular nocturno, un paseo que seria el
miércoles 27 de junio del 2007 a las 11 de la noche:

El paseo popular nocturno comenz6 con la intencion de
ser una fiesta callejera, retomar el espacio publico y
rodar iluminados en la noche para hacernos notar,

fomentar el uso de la bici como transporte cotidiano, disminuir la imagen de la bicicleta
como artefacto 1util solamente en areas verdes y despejadas y demostrar lo contrario:
la bicicleta es el medio de transporte mds sofisticado y apto en ciudades como la
nuestra (Delgado, M. 12 de agosto de 2007).

En esa ocasion llegaron aproximadamente 300 personas que rodaron, que se encontraron

en la glorieta que se encuentra en av. Chapultepec y av. México a las 11 de la noche y

después de aproximadamente una hora y media termin6 en la plaza del expiatorio. Al

llegar la gente tenia expectativa de qué seguia, en ese momento una persona llamada
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Inca subi6 a la fuente de la plaza e invit6 a rodar de nuevo a la misma hora, mismo dia y
mismo lugar. Asi este paseo dio lugar al “Paseo ciclista nocturno” que se mantuvo cada

semana hasta octubre de 2013, cuando cambié de nombre y equipo organizador.

En este recorrido se conocen todas las personas que iniciaron la organizacion GDL en

bici.

TRAE TU BICICLETA

Fuente: www.gdlenbici.org

Después de varias reuniones de planeacion para el 22 de septiembre del 2007, GDL en
bici organiza su primera accion, el paseo que celebra el Dia Internacional sin auto, al
cual asistieron alrededor de 500 personas, ese dia es considerado la fecha de nacimiento

de esta organizacion ciudadana.

Cabe mencionar que ese dia también el gobierno del Estado de Jalisco inicia en
operacion el viaducto Lopez Mateos, un actividad para lograr que esa avenida que tiene
sentido de norte a sur de la ciudad los coches pudieran andar en la mayoria de su tramo
sin tener que detenerse, cerrando las calles que lo cruzan y apagando semaforos. Ese dia
también un grupo de personas se manifiestan frente a Plaza del Sol para exigir la
cancelacion de la iniciativa, que unas semanas después forman la organizaciéon Ciudad

para todos.
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En octubre de 2007 se realiza el ler Festival por la movilidad afuera de Casa Jalisco, la

primera accion de la organizacion ciudadana Ciudad para Todos. El objetivo era conocer

si Jalisco tenia un plan de movilidad, y denunciaban:

Una serie de torpezas por una vialidad incluyente y desinterés en nuestra economia. La
necesidad continta y mientras exista la persistencia, muchos seguiremos exigiendo lo
que ya es emergente en el desarrollo de la ciudad; no como una Presa de Aguas Negras
en Arcediano o un vagén de tren ligero para bicicletas, inicamente en domingo de 7:00
a.m. a 15:00 p.m., sino un Plan de movilidad Urbano Sustentable para los préximos 5

anos (Casarin, K, 2007).

2 | or. FESTIVAL POR LA MOYILIDAD
)
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Ese mismo mes se realiza el Foro
Internacional de Arquitectura COM:PLOT,
Planeando la Ciudad Contemporéanea del 24
al 26 de octubre en la ciudad (Basulto, D.
2007). En ese evento se realiza la accion
llamada Carril de bici en Guadalajara donde
se invita a las personas a pintar una ciclovia
por medio de sus bicis. Al final de la accién

son detenidas 40 personas por cargos de

darfios a la calle.
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Para el 11 de noviembre de 2007 se
realiza el primer paseo de Movilidad
Solidaria, un colectivo integrado por
estudiantes del ITESO, quienes
rodaron desde la glorieta de Ia
estampida en av. Nifios Héroes y av.
Loépez Mateos hasta el ITESO; entre

sus consignas estaba una que decia:

“50 coches menos, esta en ti”. De es€ Foto: Karenina Casarin

dia se cuenta una anécdota: “;Y ahora

que hacen? Preguntd una sefiora al caminar por el cruce de Lopez Mateos y Las rosas.
“Daremos un paseo en bici sefiora, somos itesianos buscando espacios para otro tipo de

transporte” contestd un joven” (Casarin, K. 2007) .

También en noviembre se

realiza el 2do Festival por la

movilidad ey it & Hi %

Sabado 10 d¢ Noveembre, 2007. 12200 0s. / Plarade la Liberacidn 7 Cestro de Geadalajara

Ve & phe. o Bt 00 aila de ruedin o camg

ciubpab @
PaRa topos

Archivo propio

Al terminar el afio 2007 ya existian los grupos ciudadanos GDL en bici, Ciudad para

todos y Movilidad Solidaria (que en un afios mas se convertiria en Movilidad ITESO)

9
>2... GDLE® ciupap®
Soliderin ENBICI » PaRa tODOS

eSO -
por una Guadalajara sana ¢ incluyente
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A inicios del 2008 se realiza el 3er Festival por la

movilidad, evento realizado por la organizacion

Ciudad para Todos, con la participacion de GDL en

* O Para toDos Bici.

METROPOL(TRNO

En febrero, GDL en bici empieza una serie de
campaias para visibilizar los beneficios del uso de la
bicicleta y las necesidades para dar espacio a la bici
en la ciudad.

* Playeras “Un auto menos”

* Placa para la bici “Un auto menos”, “Hoy si
circula”

¢ C(Calcomania para coches “Cambio coche x

Archivo propio ciclovia”

* Tarjetas + Bicis = menos trafico y “Sumate... jA favor de la bicicleta;

-t

* Y se lanza la pagina web

www.gdlenbici.org

Foto: Joy Nuiio

UN AUTO MENOS

Archivo propio Archivo propio
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Archivo propio Archivo propio

En Abril (2008), GDL en Bici inicia el
paseo para todos, que después cambia
su nombre a paseo de todos y que la
actualidad se llama paseo de todas y
todos. A la fecha lleva 95 paseos

mensuales.

Archivo propio

1 Ademas sale la primera revista “Ciudad en bici” de

GDL en bici, que hasta el momento lleva 23 ediciones

e

CIUDAD EN BICI =

con un tiraje aproximado de 92,000 revistas. En esta
revista se publicaban los beneficios del uso de la bici

en las ciudades ademas de informacion en torno a la

movilidad sustentable.

En—
e

—_—

227]

Archivo propio
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Aufeitienl de la Mowidad

W Se realiza también el 4to Festival por la movilidad,

ConstruyamosJuntosunacCiubDab .
ranateeos  convocado por “Ciudad para todos” donde de nuevo

Parque de la Solidaridad - Domings 6 de Abedl - 11 am 3 Spm

Musica © Talleres o Rally Familiar @ Regalos participa GDL en blCl

& I COLOQUIO UNIVERSITARIO

Ciudad movil
Y CALIDAD DE VIDA

El Consejo Econémico y Social del Estado de Jalisco CESJAL,
Ia Licenciatura en Estudios Politicos de la UDG,
Guadalajara 2020 A.C.,
el Colectivo Ecologista de Jalisco
¥ Cludad para Todos,
invitan

Archivo propio

Archivo propio

Se realiza el primer Coloquio Universitario: Ciudad moévil y calidad de vida, en la
Universidad de Guadalajara con al organizacion de Ciudad para todos, Colectivo

Ecologista Jalisco, Guadalajara 2020.

" Llega a la ciudad la organizaciéon ITDP México con la firma
<

México de colaboracion con el Municipio de Guadalajara, el presidente
Alfonso Petersen firma el convenio, para el apoyo técnico para el desarrollo de
infraestructura para el uso de la bici en la ciudad. “Estamos poniendo el énfasis en la
busqueda de opciones que favorezcan el uso generalizado de la bicicleta para asi,
desincentivar la utilizacioén del automévil particular”. Alfonso Petersen. (EI Informador,

02 de abril de 2008).

En junio empieza la construccion de la ciclovia de av.

Federalismo y en Julio se crea el Consejo Ciudadano para la

CONSEJO Archivo propio
CIUDADANO

DEMOVILIDADNOMOTORIZADA
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Movilidad No Motorizada del Municipio de Guadalajara convocado por Eugenio
Arriaga, director de vinculacion politica. Este Consejo queda integrado por GDL en bici,

Ciudad para todos, CITA, Muévete por tu ciudad.

Se realiza el primer taller de consulta publica
sobre una red de ciclovias en la ciudad de
Guadalajara entre Gobierno del estado de Jalisco,
Municipio de Guadalajara, ITDP México,
Colectivo Ecologista Jalisco y GDL en bici.

Foto: Bernardo Lizardi

El 27 de
julio se realizan dos actividades convocadas por
GDL en bici:

* Rodada en contra de la ciclovia de la
avenida Calzada Independencia que se |

tiene proyectada por el Gobierno del |

Estado de Jalisco por la banqueta Foto: Periédico El Informador

* Repinta del carril bici en av
Chapultepec, con el objetivo de recuperar la ciclovia que estaba invadida por
coches estacionados y exigir a las autoridades que vigilen que no suceda de

nucvo.

Cdismo

&=
v ;

Foto: Periddico El Informador

GDL en bici anuncia que en la ciudad de Guadalajara se

Foto: Patricia Martinez
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realizara en 2009 el segundo Congreso Nacional de Ciclismo Urbano, ademas nace la
Bicired, la Red Nacional de Ciclismo Urbano:

Del primer congreso ya hay acciones concretas: los representantes de los once estados
participantes integraron la Red Nacional de Ciclismo Urbano, y desde el viernes por la
noche estan trabajando en las futuras acciones. Su objetivo es promover de manera
conjunta el uso adecuado y seguro de la bicicleta, lograr el reconocimiento al circular en
bici y fortalecer las acciones de cada una de las organizaciones locales para que puedan
extenderse a otras ciudades del pais. También se encargaran de hacer una revision al
marco legal federal sobre el tema ciclista, y realizar actividades para modificar la
infraestructura vial en la mayor parte de las ciudades, la porcion de una red nacional de
rutas ciclistas que conecte a todos los estados y a las ciudades.” (Martinez, P. Julio de

2008).
En Agosto se forma el Consejo ciudadano de movilidad Q A La M
Vv (’,!
o (17
sustentable integrado por CITA AC, Ciudad Alterna, L ///A
. Q =
Ciudad para Todos, Ciudadanos Independientes, Colegio de = / <
- w
Arquitect 1 Est li lectivo Ecologista . : =
rquitectos del Estado de Jalisco, Colectivo Ecologista .7} & ‘ 2

Jalisco, GDL en bici, Corazon de la Tierra, Mi bici-o,

0
[\ e
NS
3
/(b,.
, (/d ?

Muévete por tu Ciudad y Un Techo para México. Este 0+

consejo se convirti6 en el afio en la Plataforma archivo propio

metropolitana.

CHHRLHS GDL en bici inicia la actividad “Charlas

ciclistas”, una serie de platicas para dialogar
sobre la bici y la ciudad, su relacion con la
misma y el compartir experiencias entre

personas que ven a este vehiculo un medio de

transporte.

Fuente: www.gdlenbici.org

En septiembre se realiza por

segundo afio el Paseo por el dia

DIA MUNDIAL SIN AUTO

lntemaCIOnal Sin auto, COHVocadO Te asperames con b bici a las 400 pm en of Andader Escorza -Juarez y Enrique Diaz (U ée G)

por GDL en bici y Bici 10. Archivo propio
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Y ese mes se realiza la primera edicion

de la accion “Camina x Guadalajara”,

5 una actividad convocada por los grupos

& : ciudadanos: CITA, Ciudad para Todos,

| @ el Colectivo Ecologista Jalisco, Gdl en

4\1/\ r—l\\/‘/ \,« ) ~ . Bici y Bici 10.

\) “Este proyecto se desarrolla en el marco de
acciones preparatorias al Foro Internacional
- de Arquitectura COM:PLOT 2008, como un

WM gjercicio para (RE)conocer la estructura

Fuente: CITA urbana que habitamos. Para acercarnos al

cumplimiento de estos objetivos, lo primero

es caminar (caminar la ciudad, poderla caminar, caminar hacia delante, hacer que camine).

Camina por Guadalajara es una accion ciudadana de convocatoria abierta para (RE)correr la

ciudad de borde a borde, de forma que la (RE)conozcamos y la (RE)valoremos” (Reyes, F.
2008). Esta accion se siguio realizando hasta el afio 2011.

En Octubre inicia el

sisoma  de  bici BKTl%blmpubllca

ll‘pOR UNA ’ BKT bicipiblica S.A. de C.V.
N, MOVILIDAD K publica BKT bicipublica, una iniciativa de la empresa

SOLI DARIA Sl BKT mobiliario urbano, que en un futuro se convertiria en

14:000es

el sistema Bikla y mas tarde Mi bici y se realiza el Foro

“Por una movilidad solidaria” en el ITESO.

Astroris o wuereras ) Date Lence G Gnow TE
A v b oatyrat s Sasres et e w e

Archivo propio
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En diciembre el Colectivo Ecologista Jalisco e

PROPUESTA DE RED DE MOVILIDAD .
EN BICICLETA PARA LA ZONA ITDP México presentan la propuesta de red de
METROPOLITANA DE GUADALAJARA

ciclovias de 523 kilémetros en los municipios de

Guadalajara, Zapopan, Tlaquepaque y Tonala.

“Hay una propuesta técnica debido a la organizacion de
la sociedad y esperamos que los tomadores de
decisiones la adopten, porque es un producto ya hecho,
que no les cost6”; “Su uso (de la bicicleta) sera
creciente 'y mas seguro en la medida en que se
reconozca a los ciclistas como conductores de
vehiculos y a la prioridad en el disefio vial”. Mario
Silva, miembro del Colectivo Ecologista de Jalisco.
Pero la premisa basica de la que parten los organismos
es que “la bicicleta es un vehiculo en la ciudad”.
Archivo propio (Ferrer, M. (05 de diciembre de 2008).

Para este afio 2008 el 17 de febrero empieza a realizar actividades el grupo Camara

Bici i(

rodante y el 27 del mismo mes Bici 10.

Al iniciar el afio 2009, en Enero se anuncia que inicia el proyecto Plan Maestro de

Movilidad no Motorizada

El gobierno del estado pagard 4.8 millones de pesos para que el despacho de consultoria
AU, realice el plan maestro de movilidad no motorizada de la zona metropolitana. El
anuncio lo hizo el coordinador del proyecto de movilidad estatal, Diego Monraz
Villasefior, quien explicd que el despacho AU contara con la colaboracion de la empresa
estadunidense Alta Planning, asi como del consultor colombiano Guillermo Pefalosa,
quien preside la organizacion Walk and Bike for Life.

El Instituto para el Transporte y Desarrollo de Politicas (ITDP), con sede en Nueva York,
también apoyard en la realizacion del plan maestro, el cual estara listo en su totalidad
dentro de once meses. Se pretende que el Plan Maestro de Movilidad no Motorizada trace
una red peatonal y de ciclovias, y la recuperacién de espacios publicos en Guadalajara,
Zapopan, Tlaquepaque, Tonala, Tlajomulco, Juanacatlan, El Salto e Ixtlahuacan de los
Membrillos. Pefialosa explicé que el impulso a peatones y ciclistas “no es un fin” sino un
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medio para mejorar la calidad de vida, pues en México mueren por dia 46 personas en
accidentes viales, 23 de ellas peatones.

Entre los objetivos del plan encontramos:

1. Impulsar una politica de movilidad urbana sustentable que equilibre el espacio del
peatdn y del ciclista con respecto al transporte motorizado.

2. Desarrollar una red de vias ciclistas y peatonales que se integren al sistema de
movilidad urbana en ocho municipios de la metropoli.

3. Generar los estandares de disefio de las redes peatonales y ciclistas.

4. Atender la necesidad de accesibilidad de los ciudadanos que procure alternativas de
transporte seguras, equitativas e incluyentes.

5. Promover la movilidad no motorizada entre el mayor ntiimero de ciudadanos,

organizaciones civiles, instituciones y empresas. (ITDP México, enero de 2009).

CADA 30 MINUTOS
FALLECE
1 PERSONA

«» VICTIMA DEL TRANSPORTE
MOTORIZADO

Simate ala
manifestacion solidaria

en memoria a las victimas
y accidentados por el
transporte motorizado

en Jalisco

b e N i
Haremos una representacion
pemones as y ¢ flociio
Sabado 7 de febrero a las 4:00p
Glorieta Minerva

EXIGAMOS UN TRANSPORTE
SEGURO PARA TODOS.

cxuoa()@
Para toDos

Archivo propio

infraestructura para cruzar avenidas, sino al privilegio de

un modelo de transporte obsoleto y que hoy se empieza a

cuestionar mundialmente.

Con motivo de la realizacion del 20. Congreso Nacional de
Ciclismo Urbano GDL en Bici se realiza en febrero la

exposicion fotografica al aire libre "Rodadas de Luz" en el

En febrero se realiza una manifestacion en

memoria de las victimas del transporte
motorizado donde se hace visible que cada treinta
minutos fallece una persona por accidentes de
trafico. Los peatones y ciclistas, muchos de ellos
nifios y ancianos, todos y cada uno de nosotros,
somos los usuarios
del espacio urbano
mas vulnerables. No
se debe unicamente a

la falta de

Archivo propio
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Parque Revolucion, donde se invitaron a varios fotografos que usan la bici como medio
de transporte para exponer . Ademas se lanza la convocatoria para el primer concurso de
Fotografia Mi ciudad y sus Bicis: “Con esto se pretende fomentar el uso de la bici a
través de diversas imagenes en torno a este amable medio de transporte” (GDL en bici.

Febrero de 2009)

En marzo el Festival de cine
internacional de Guadalajara que

organiza la universidad de Guadalajara

L S B - “ proyecta el cortometraje: Sobre Ruedas

1 ® S | e 00

13

i Las bicicletas invaden el Festival

Internacional de Cine en Guadalajara !

Archivo propio La  cultura ciclista que ha
experimentado la zona metropolitana de Guadalajara en los ultimos meses va en
aumento. Y no so6lo en numero de participantes en los diversos paseos semanales o
mensuales (que actualmente son miles), también en las diversas manifestaciones

artisticas que van desde exposiciones fotograficas hasta producciones cinematograficas.

Un ejemplo de lo anterior es el cortometraje de produccion tapatia, escrito y dirigido por
Ivonne Delgadillo:

"SOBRE RUEDAS". En ¢l se cuenta la historia de Juan, un obrero que cambia el camion
por la bicicleta, teniendo en mente el ahorro de dinero para "ajustar el gasto familiar". Este
personaje, a bordo de su noble vehiculo, ird descubriendo en cada pedalazo los riesgos que
encierra trasladarse en una ciudad que sélo cree en una cultura vial a favor de los
automotores. La historia transcurre en locaciones representativas de la ZM de
Guadalajara, como el "baratillo" (;Cual tapatio cuando busca una bici no piensa en este
pintoresco lugar?), y es contada con un lenguaje visual que va desde la ficcion hasta la
animacion que mezcla titeres con 2D. Con una duraciéon de 11 minutos este cortometraje
hace un homenaje a los ciclistas que dia a dia vemos (o no hemos querido ver) en las
calles de nuestra ciudad, y al mismo tiempo, hace un llamado a la reflexiéon para generar
posteriormente un cambio en la cultura vial. Por lo visible entre lo invisible...” (Ciudad
para todos. 20 de marzo de 2009).
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En Junio se realiza la Manifestacion en favor del carril compartido de Av. Chapultepec:

El grupo no fue grande a pesar de la difusion de la convocatoria (cerca de 60 personas),
pero no importa ser muchos sino tener la conciencia de cambio, de mejorar las
condiciones en nuestra ciudad y a su vez nuestro mundo, esos pocos seran l@s que
siembren la semilla de un mejor futuro, no solo para la bici sino en todos los aspectos de
su entorno. La Exigencia que se respete la Red Metropolitana de Ciclovias.” (Bici 10.
junio de 2009).

Inicia también este mes el sistema de bici publica

Pedalea, del Municipio de Guadalajara.

Pedalea Guadalajara nace como parte de la estrategia
de promocién de un nuevo modelo de ciudad, basado
en dos ejes: el primero, la promociéon de una politica
de Movilidad No Motorizada para impulsar una
movilidad sustentable, frente a un modelo de
desarrollo basado en el automovil. La segunda
estrategia considera acciones para la recuperacion
de nuestro espacio publico, con la ejecucion de una
serie de intervenciones que nos ayuden a construir una
nueva relacion con nuestra ciudad.

Con la instrumentaciéon del programa PEDALEA

GUADALAJARA logramos complementar de manera goto tomada de la pagina web de
sustantiva la politica de movilidad no motorizada, para la direccién de Cultura de
generar incentivos que facilite a los tapatios una nueva Guadalajara

manera de desplazamientos y de relacion con su

ciudad.

La politica de movilidad no motorizada no significa la construcciéon de ciclo vias.
Significa, esencialmente, el disefio y la construccion de un nuevo modelo de ciudad mas
ordenada, mas atractiva, més verde, mas limpia y mas sana. Mas democratica y accesible
para el fortalecimiento de la convivencia y la cohesion social. En suma, estamos
promoviendo el desarrollo de una ciudad disefiada a escala humana.

La estrategia invita a evolucionar a un modelo de ciudad de proximidad, que considere la
multimodalidad en la movilidad y sus objetivos eran:

1. Generar una alternativa de movilidad no contaminante para la poblacion.

2. Favorecer la multimodalidad en el transporte.

3. Recuperar el espacio publico.

4. Propiciar estilos de vida saludables.”

(Cultura Guadalajara. junio de 2009).

)/ 31'(7'('/1*/(1 )/ 3/(1//('(1

En Agosto se instala la primera bici
blanca:

Archivo propio 89



“Por eso este acto cargado de simbolismo al colocar esta bicicleta fantasma aqui, no debe
de ser para que sumemos un nimero mas a la estadistica, sino para que permanentemente
nos este cuestionando y recordando que tenemos una responsabilidad colectiva, tanto
autoridades como ciudadania, de no permitir que hechos tan lamentables como la muerte
de Alvaro Octavio se sigan presentando y formen parte del paisaje urbano en el que todos
y todas cohabitamos.” (Esquivel, P. Ibarra, C. 13 de agosto de 2009)

En septiembre se realiza el Segundo congreso nacional de
ciclismo urbano, organizado por GDL en bici en conjunto
con otros grupos de la ciudad. “El objetivo fue realizar un
foro en donde expertos, nacionales e internacionales,
intercambiardn experiencias e iniciativas que promueven el
uso de la bicicleta, generando nuevas alternativas en el
sistema de movilidad, mejorando la calidad de vida de los

habitantes de las zonas urbanas” (GDL en bici, 2009) .

CICI.ISMO URBANO

Archivo propio
Las conferencias y mesas de trabajo tocaron los temas de:
* Critical mass y otras revoluciones en bicicleta
* Gestiodn del ciclismo urbano en Guadalajara
* El factor bici en las ciudades del futuro
* Redes ciclistas en internet
* La inevitabilidad del transporte a locomocion humana en los préximos 10 afios:
necesidades emergentes
* Proyectos de via recreactiva
* Las chicas en bici
* Larevolucion de las mariposas

* Bici maquinas
Ademas se realiza un taller permanente para la consulta publica del plan maestro de

movilidad no motorizada para el planteamiento de una red de ciclovias en el area

metropolitana de Guadalajara.
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En octubre del 14 al 16 del mismo afio se lleva acabo en el Colegio de Jalisco el

Congreso Internacional “Reinventar la metropoli”

Se logr6 abrir una puerta a un foro de discusién en el que participaron académicos y
especialistas internacionales en urbanismo ... explicd Estrella Garcia Fernandez, urbanista

2 y miembro del Colegio de Jalisco .... “porque la

b \ﬁ Reinvertar ciudad la hacemos todos”.
internacional f@ | me[ro,r.)of W Para el presidente del Colegio de Jalisco y

organizador de este encuentro, José Luis Leal

Sanabria, también fue un éxito lograr establecer un
un espacio para d ,1 . . d f . . t
repensar la ciudad 1alogo entre 1nvestigadores, profesionistas 'y
sociedad, para encontrar puntos de vista sobre como
hay que reinventar la ciudad:

“Fue un éxito: tuvimos la totalidad de presencia de
los ponentes convocados, fundamentalmente por los
temas tratados y por las conclusiones a las que cada
el mesa de discusion llegd. Ademas es muy alentador el
hecho de que tuvimos los tres dias un publico muy

Archivo propio asistente y muy interesado en la problematica que
vive la ZMG”.
El Informador / RC. (17 de octubre de 2009).

En noviembre la Universidad de Guadalajara lanza el proyecto “Se bicible™:

“Sé bicible” es un proyecto universitario que propone el uso de la bicicleta como un
medio de transporte alternativo para la comunidad estudiantil de la UdeG, quienes
contardn con uno o varios ciclopuertos en su plantel, explico el coordinador general de
Servicios Universitarios, Ricardo Villanueva Lomeli. En el tema de los problemas de
movilidad urbana, César Barba Delgadillo, Presidente de la FEU, indic6 que las
soluciones a esta problematica deben contemplar a la ciudadania y a medios de transporte
no motorizados.

El proyecto “Sé bicible” también vislumbra la realizacion de algunos foros de movilidad
urbana, en los que participaran activistas ciudadanos, con el fin de informar a los
estudiantes sobre el beneficio del uso de la bicicleta. (Aceves, W. 2009).

Este evento dio el material para que en enero del afio 2010, se publicara el libro “La

reinvencion de la metrépoli, algunas propuestas”.
En la Feria internacional del libro que se realiza en el 2009 se presenta la segunda

edicion del libro “La Bicicletas y sus duefios”, el cual relata diversas historias de

personajes de la literatura, la politica, el rock y més; nos habla de la bici y su relacion
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con los personajes.

Movilidad
Inteligente

Primer Seminario Internacional de Movilidad

Archivo propio

Y para cerrar con las actividades de foros
y congresos de este afio la organizacion
Guadalajara 2020 realiza el Seminario de
movilidad inteligente en el mes de
diciembre donde se retnen diversos
especialistas internacionales, nacional y
locales en movilidad como Guillermo

Penalosa que menciona: “Es

completamente imposible resolver el

tema de movilidad con base en los carros,

que no haya nadie que se autoengafie” (EL Informador / RMP. 2009).

Para este afno el 06 de enero inicia actividades el grupo Bicitec,

grupo integrado por estudiantes y académicos del Tec de

Monterrey campus Guadalajara.

Foto tomada de la pagina web
www.citacomplot.blogspot.mx

Para finalizar el afio 2009 e iniciar el
2010, dan final en enero una serie de
reuniones con gobierno llamadas
Accion:Publica que tenian el objetivo de
realizar una propuesta de agenda publica.
De la organizacion civil estaban

presentes GDL en bici, Ciudad para

todos, Colectivo Ecologista Jalisco, Plan

V y donde participaron representantes de

los alcaldes electos de las elecciones del afio 2009, funcionaros del estado de Jalisco,

académicos y especialistas. Algunas de las propuestas que se dieron fue:

1. Se requiere un Instituto de Planeacion Metropolitana fuerte, técnico y auténomo; un
mecanismo de coordinacidén politica que garantice la construccion de acuerdos y

92



transparente la toma de decisiones sobre lo metropolitano asi como la constitucién de
un Consejo Ciudadano Metropolitano que sea incluyente, representativo y con el
suficiente poder de influencia sobre las decisiones que los otros dos 6rganos de este
proceso tomen.

2. Desarrollar un Plan Integral de Movilidad.

3. Definir un programa de inversiones para la Movilidad No Motorizada, el cual sea
beneficiario de fondos metropolitanos y sea el equilibrio con el programa de inversion
de nodos viales e infraestructura para el auto privado.

Hidalgo, A. (2010).

En febrero GDL en bici inicia una segunda temporada de “Charlas ciclistas”, donde se
abre la oportunidad de escuchar a los distintos investigadores y especialistas con
diversos temas de interés comun sobre el uso de la bici como medio de transporte y su

relacion con al ciudad.

Para marzo de este aflo, suceden varias cosas:

1) El Ayuntamiento de Tlajomulco y las organizaciones
civiles ITDP México, Colectivo Ecologista Jalisco y
Guadalajara 2020 firman un convenio de colaboracion
para trabajar en temas de infraestructura ciclista..

2) Se realiza en el ITESO la semana de la comunidad

solidaria, y este afo con tema ‘“Banquetas, jardines y
ruedas: por una movilidad incluyente”. Con personan
especialistas a nivel internacional y local.

3) Se inaugura la ciclovia de periférico norte por el

gobierno del Estado de Jalisco que une a la linea 1 del Archivo propio
tren ligero con el centro administrativo de ciencias

administrativas y econdmicas de la Universidad de Guadalajara.

En mayo llegan otras noticias mas:
1) el proyecto BKT-Bicipublica muta a Bikla, después de 18 meses de trabajo
comienza una etapa donde ya s puede dejar la bici en otras estaciones .
2) Se realiza el XVII Encuentro nacional de estudiantes de sociologia en la
Universidad de Guadalajara “La revolucion de la sociologia: por nuevas miradas

a los grandes movimientos sociales en México” y uno de sus ejes de trabajo fue
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“Movilidad urbana, una cuestion de desarrollo social; un problema de clases”.

3) Se presenta por parte del Gobierno de Estado de Jalisco el Plan maestro de

movilidad no motorizada del area metropolitana de Guadalajara

“Se nos va a entregar, a partir de ahi se convierte en un documento rector para la SVyT
acerca de las politicas y lineamientos que debemos de seguir para la construccion de
ciclovias y espacios peatonales; es sin duda un documento histérico que va a aportar
mucho en el futuro cercano para tener una mejor ciudad”, manifesto el titular interino de
Vialidad, Diego Monraz Villasefior.

Organismos ciudadanos, como Guadalajara 2020, insistiran ante autoridades municipales
y estatales en que se destinen recursos para concretar las propuestas de obras para la
movilidad no motorizada que incluye el plan maestro recién concluido. “Debemos seguir
insistiendo desde la sociedad civil en que las autoridades si volteen hacia la movilidad no
motorizada”, menciono el presidente del organismo, José Palacios Jiménez.

Propuesta para la red peatonal y ciclista para la zona conurbada
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El Informador / BNP. (19 de mayo de 2010).

El Plan Maestro de
Movilidad Urbana

no Motorizada,
elaborado por “AU
Consultores”,

plantea mil 590
kilémetros de la red
peatonal y ciclista,
de la cual 380

kilometros
corresponden a 16
corredores que
tienen un alcance
metropolitano, cuya
inversion rondaria
los 380 millones de

pesos.  Asimismo,
plantea como
prioritarios  cinco

corredores ciclistas,
en una extension de
170.26 kilémetros.
El plan lo integran
también 26 zonas
de accesibilidad
preferencial y una
red distrital y

suburbana, que
abarca mil 200
kilometros.
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En julio se realiza el Foro regional “Comunidades FORQO REGION /\L]

activas: movilidad y salud rumbo al VII congreso
! ¢ cOMVUNIDADES|
internacional de transporte sustentable. T ACTIVAS: |
MOVIIDAD ¥ SAWDJ
s RUMBO At

Ademas por parte del Municipio de Zapopan se
anuncia que contrata al despacho Steer Davies & fi Congreso laternacional de
Glave para la elaboracion del estudio integral de

movilidad sustentable para el area metropolitana de

Guadalajara.
I DE JUUIO|
DE o1
El diputado federal de Jalisco Salvador Caro se Walkz) -2
ingresa la Lay para la promocion del uso de la & &= ine o @& o 2
PAX... FIINA D R |

bicicleta a la comision de transporte del
Archivo propio

Diputados  federales, en conjunto  con

organizaciones ciclistas de varios estados de la Republica, incluido un grupo de Jalisco,
presentaron la iniciativa de Ley para la Promocion del Uso de la Bicicleta...Durante el
encuentro, las organizaciones de ciclistas presentaron sus planteamientos englobados en
cuatro cuestiones bésicas: el reconocimiento legal de la bicicleta como un medio de
transporte ante la legislacion mexicana; la garantia a cualquier ciudadano de poder
desplazarse por medio de vehiculos de traccion humana; la designacion del Instituto
Mexicano del Transporte para que sea el encargado, junto con los grupos de la sociedad,
de emitir determinaciones técnicas referentes a la infraestructura necesaria para el uso de
la bicicleta; la creacion de un fondo econdémico alimentado por los municipios y la
federacion, estos recursos se destinardn para apoyar aquellos proyectos que sean
presentados por lo municipios y que muestren un avance significativo en su realizacion.

“La iniciativa de ley surgio, primero, a peticion de integrantes de GDL en Bici, que me
hicieron llegar el planteamiento de hacer una legislacion de esta materia, y segundo, a
partir de varios estudios de técnica comparada en la materia que considerd varias
coincidencias, en éstos participaron diferentes dependencias, como el area de ecologia del
Gobierno del Distrito Federal, el Instituto Promotor de la Cultura de la Bicicleta en Chile,
gente de la Embajada de Dinamarca, se nos acerco una serie de elementos y poco a poco,
con las consideraciones de organizaciones de ciclistas del DF, del ITDP y de Bicitecas, se
pudo consolidar una idea que culmindé en la iniciativa”, dijo Caro Cabrera.

(Vivar, A. 2010)
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Y finalmente se realiza el evento “Bici-mes”. Que es una serie de charlas, proyecciones y fiesta
para analizar la movilidad urbana.
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Madroobes 21 0 pub) 000 Cortrvanea teOrOeta Marca

Juewws 22 de pilo 12900 Mot de trauago Ly bici”

Juewes 72 de ko 2020 Orars oxctaty

Manes 27 o0 o 203 Progecckie: “Sobee nuedas*
Mudrookes 28 de o 2030 P 2o

Vierres 30 de e 2030 Propocode: “We ase balic*

230 11 e gk 00 Bara y eupotsc

Martes ) Ge 3gmts 205 Proyecosn “Tale ¥ pecal”

Jeaves 5 0 3gonts 200 Chata Téowca y bickietas
Vierses 6 de sgoato 20:00 Subasta de ate oot
Mavies 10 0o ages 2030 | Proyecckin “Retum of B so0ner*
| Midrrodes 11 Ge agosto 2030 Prosactaciin cangress Carfres (D0
Jutwed 12 de agoato 1245 Churts cictata de GOL en ol
Viermes 1300 agosts | 2100 Fiesta de e

“Programa supets 3 canbion. Para mids inlormacoe Dusca “Bic-mes en of
COLECTIVO™ en Faceook 0 agrega 2 E1 Colectivo en % lista de amiges.
SEDE: EL COLECTIVO (Lopez 9

casi esquina con Luis Pér
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Archivo propio

Donde se anuncia que se va a realizar en el ano 2011 el X Congreso Internacional Hacia
Ciudades Libres de Autos (Carfree) organizado por Ciudad para todos y GDL en bici.

En agosto GDL en bici se constituye como asociacion civil y abre la casa ciclista

Pretende ser un lugar de encuentro para todos los
interesados en el tema de la movilidad no
motorizada. Se impartirdn talleres de mecanica
basica, de seguridad vial, primeros auxilios, cursos
para andar en bici y, sobre todo, serd un lugar para
cocinar ideas a favor de una ciudad més incluyente y
equitativa.

EN BICI

A tres anos de su fundacion, GDL en Bici se

[ d L
constituye como una asociacion civil, buscando que Casa Cwllsta

con este paso se fortalezca su compromiso social por En esta casa todos son bienvenidos.
. , . . . . Queremos acoger a todo aquel que quiera compartir proyec-
una ciudad mas independiente del auto, equitativa, 405 ciclistas,charlas, pedaleat, informar; , cabild
. . . . sofar, jugar, analizar, conmemorar, visualizar,
accesible e incluyente. = Los objetivos de la aplicar,educar...es un espacio independiente abierto
. ., , a las ideas nuevas para promover el ciclismo urbano.
asociacion seran:

Sdbado 14 de agosto 21:00 hrs. /Mds informacién: info@gdlenbici.org

* Realizar  estrategias educativas  que [
sensibilicen sobre la movilidad no ..
motorizada y la movilidad urbana Archivo propio
sustentable

* Ejecutar acciones educativas por un ciclismo urbano respetuoso, incluyente,
seguro y responsable

* Promover la educacion vial respetuosa, incluyente, segura y justa

* Generar mecanismos para la articulacién con organismos civiles, instituciones
educativas y gubernamentales para incidir en la creacion de politicas ptblicas

* Promover los derechos politicos, sociales y ambientales que garanticen la movilidad

gdlenbici.org
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incluyente, segura y eficiente

* Vinculaciéon con organismos civiles que promuevan la movilidad urbana segura,
incluyente y eficiente, la movilidad no motorizada y/o un desarrollo urbano

sostenible
(GDL en bici, 2010)

Y el sistema de bici publica Bikla lanza la convocatoria para ilustradores y artistas de

postales Bikla

FANST I 13

Foto: Ciudad para todos

internacional de ciudad libres de autos.

El septiembre de este afio se celebra por
cuarta ocasion la rodada por el dia
internacional sin autos, convocado por
GDL en bici y la organizacion Ciudad
para todos instala el auto maceta en al

ciudad, ademds anuncia que en menos

de un afio del 5 al 9 de septiembre del

2011 se celebrara en congreso

En octubre vecinos de Zapopan por donde pasa la ciclovia de av. Laureles solicitan al

Municipio que le de mantenimiento.

A peticion de los vecinos de colonias aledafias a la avenida Laureles, el Ayuntamiento de
Zapopan a través de la Direccion de Obras Publicas, rehabilita la ciclovia que va de las
inmediaciones del Periférico hasta el Mercado del Mar, impulsando a la gente a utilizar la
bicicleta. El responsable de la dependencia, Mario Bueno Trujillo, indicé que estos
trabajos se desprenden de una reunidén que se tuvo con vecinos de esa zona; con la
intencién primordial de iniciar con los trabajos que hay en materia de movilidad no

motorizada. (Ocegueda, G. 2010).

El Municipio de Guadalajara realiza la primera semana de octubre foros de consulta

ciudadana para la movilidad integral y contrata a la empresa Beremen para realizar

encuestas. “Dicho evento tiene como objetivo plantear una solucion integral y definitiva en

motorizada y no motorizada, de acuerdo al regidor Eduardo Almaguer ”. (El Informador /

VGMC. 2010)
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Para el 8 de octubre el Consejo Comunicado de prensa del Consejo Ciudadano para la
Movilidad Sustentable (CCMS) del Area Metropolitana de Guadalajara emite un

comunicado sobre su postura de los Foros de consulta del Municipio de Guadalajara

7 1) Las consultas ciudadanas son y deben ser una
herramienta democratica que nos ayude para poner a
discusion y lograr el consenso sobre el modelo de
ciudad que queremos. Sin una metodologia clara, sin
= J v objetivos de politica publica especificos,
) : e descontextualizado del proceso de planeacion
o ' oS municipal y metropolitano y sin una convocatoria
seria que contenga los elementos clave de un debate
\,\\.‘l‘ técnico relevante, el ejercicio al que el
Ayuntamiento de Guadalajara convoc6é no es una
Archivo propio consulta ciudadana sobre el modelo de ciudad ni las
alternativas de transporte para la misma. Por otro
lado, no hay al interior de esta administraciéon municipal, claridad sobre quiénes son las
instancias que deben conducir o coordinar la integracién de los temas de movilidad
urbana; se convoca a foros para la consulta del Programa Municipal de Desarrollo
Urbano; hay mesas sobre los Planes Parciales y de manera paralela y desarticulada estos
otros foros de consulta. Cada dependencia camina sola y no hay una vision unificada e
integrada de las areas del ejecutivo municipal ni de los regidores que parecen desconocer

los esfuerzos que los Directores de su Ayuntamiento realizan.

2) No existe una politica publica de movilidad sustentable en el Ayuntamiento de
Guadalajara; a pesar de contar con consejos de participacion debidamente reglamentados
como el Consejo Ciudadano para la Movilidad no Motorizada cuyo reglamento fue
aprobado por el propio Ayuntamiento de Guadalajara el 9 de Julio del 2009, nunca se
tomo la opinidn de dicho espacio ni fue convocado para la organizacidn, participacion y/o
recomendacion de estos foros, tal y como lo establece el articulo 3 que expresamente
indica que ese consejo es “un organismo colegiado, ciudadano, con la naturaleza de
organo de consulta popular” y las atribuciones del articulo 5 que entre otras sefialan
que debe “Fungir como instancia que dé seguimiento a las iniciativas y acciones que se
emprendan relacionadas con la movilidad no motorizada, en el dmbito municipal” y
“Proponer a las autoridades competentes la participacion en eventos, foros de discusion,
encuentros de intercambio y congresos relativos a la tematica de la movilidad no
motorizada, impulsando la participacion ciudadana en la misma”. La convocatoria de
estos foros pasa por alto los mecanismos, herramientas y OBLIGACIONES que el
Ayuntamiento posee para usar también los espacios y foros ciudadanos que ya tiene
reglamentados para dichos debates.

3) La movilidad sustentable prioriza al peaton, al ciclista y al transporte publico primero
que al auto particular. Las recientes medidas aprobadas por el Ayuntamiento de
Guadalajara tales como la disminucion en las tarifas de estacionamientos asi como el
endeudamiento por més de 1000 millones de pesos para bacheo y pavimentaciéon nos
demuestran con numeros y dinero que la prioridad es el auto y no la movilidad
sustentable. En contraposicion, existe el riesgo de perder los recursos que el Fondo
Nacional de Infraestructura (FONADIN) pretende otorgar para la ampliacion en la oferta
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de transporte masivo tipo BRT para la ciudad. No entendemos como el Ayuntamiento se
endeuda para gastar en concreto para los autos y no se esfuerza en APROVECHAR,
UTILIZAR, PROPONER, VIGILAR Y ASEGURAR que el proyecto de transporte
masivo para la ciudad responda a las necesidades de las y los tapatios y por el contrario,
siga privilegiando un modo de movilidad que nos cuesta dinero, salud y recursos
naturales. Exhortamos al Ayuntamiento de Guadalajara a asumir su compromiso y
obligacion publica de plantear soluciones reales y no a asumir posturas politicas y
populistas que no estan resolviendo los problemas.

4) Exigimos de parte del Ayuntamiento de Guadalajara un posicionamiento claro respecto
el proyecto Via Express que se tiene contemplado para avenida Inglaterra. No se necesitan
estudios técnicos para comprender que dicho proyecto va en contra de las politicas
publicas que favorecen una movilidad sustentable. Ademas se cuenta en el Banco de
Proyectos del Ayuntamiento con un proyecto de Parque Lineal y eje sustentable para
avenida Inglaterra —considerada como fase uno en el PMNM- que si aportaria al modelo
de ciudad que buscamos y que bien podria demostrarle a todos los demdas ayuntamientos
la viabilidad y mejora sustancial en la calidad de vida de las personas cuando se tiene un
compromiso serio, técnico y congruente con la movilidad sustentable. Cabe sefialar que
ese proyecto de Parque Lineal fue pagado con recursos publicos.

4) Finalmente y no menos importante, para consolidar una politica de movilidad integral y
sustentable el Ayuntamiento debe trabajar en acciones que si bien no son tan visibles
como la infraestructura vehicular, si son estratégicas para avanzar en otro modelo de
ciudad. La incorporaciéon del Plan Maestro de Movilidad No Motorizada a los Planes
Parciales e instrumentos de planeaciéon es una accion urgente. Asi también urgen las
acciones para asegurar banquetas de calidad, libres de obstaculos, seguras, arboladas y
bien iluminadas y los operativos para garantizar que se respete el espacio publico para
el peaton y el ciclista y que se usen las herramientas que ya tiene la administracion
municipal como los manuales de disefio urbano y las propuestas como los que estan en
el “Banco de Proyectos” con iniciativas de ciclovias, parques lineales y recuperacioén de
espacios publicos que sbélo esperan ser implementados. Consejo Ciudadano para la
Movilidad Sustentable. (2010).

Para el mes de noviembre se celebra en el ITESO la IV Semana de Ciencias Politicas y
Gestion Publica con el tema: Recuperacion de Espacios Publicos, Proyectos Culturales y

Movilidad Urbana: retos de una metrépoli.

La responsabilidad es de todos y todas. Nuestras acciones diarias son lo que nos hacen
caminar hacia la utopia de lo que deseamos, para que sutilmente suceda en nuestro
alrededor. Porque ;como se pide seguridad, si al manejar un “rinoceronte motorizado”
queremos que el ciclista se haga a un lado? ;como se critica la politica publica si nuestra
relacion con el otro es de “a ver quien pasa primero” si yo ciclista o yo peatén, o yo
automovilista, yo chofer? Termino citando a Marc Augé como regalo para la esperanza y
con “elogio a la bicicleta” porque “El ciclismo es, por tanto, un humanismo que abre con
renacidos brios las puertas de la utopia y de un futuro mas esperanzador: el simbolo de un
futuro ecologico para la ciudad del mafiana y de un proyecto urbano que tal vez podria
reconciliar a la sociedad consigo misma."

(Casarin, P. 2010)
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Y para cerrar el afio a finales de noviembre en la casa ITESO Clavijero se realiza el
taller del manual ciclociudades

- La Embajada Holandesa decidié hacer un regalo a las ciudades mexicanas a proposito
del Bicentenario. “Regalamos algo de lo mejor de nosotros”, dijo Jeroen Buis, consultor
de la Interface for Cycling Expertise: un manual de politicas publicas para la promocién
de la bicicleta. Ciclociudades fue presentado este lunes en la Casa ITESO Clavigero.

CIUDADES

Manual integral de movilidad ciclista para ciudades mexicanas

Fuente: Manual Ciclociudades

La experiencia de Holanda y otros casos exitosos del mundo estan sistematizados en el
Manual de Politicas Publicas de Promocion de la Bicicleta, Ciclociudades, un documento
que proporciona herramientas que pueden aplicarse en el desarrollo e implementacion de
proyectos que promuevan la movilidad no motorizada en Guadalajara y el Area
Metropolitana.

La presentacion fue el preambulo de un taller de dos dias al que fueron convocados
organismos civiles, académicos, funcionarios publicos y ciudadanos interesados en el
tema.

Uno de los asistentes al taller pregunté a Jeroen: ;cémo le han hecho para sensibilizar a
los gobiernos europeos? El consultor respondi6é en tres claves. Uno: para los politicos
holandeses las politicas publicas que promuevan el uso de la bici y la seguridad vial son
importantes porque reconocen que gran parte de los ciudadanos se mueven en bici. Dos: la
cultura de los ingenieros viales fue importante para este cambio, desde los afios 60 estaban
sensibilizados con el uso de la bici. Tres: “Es importante que los ciudadanos preguntemos
qué ciudad queremos, los holandeses querian una ciudad con menos muertos por
accidentes de transito”. ITESO, 2010

Y cierra diciembre con la realizacion del

£

Segundo  Seminario de  Movilidad

Inteligente

El  Segundo Seminario de Movilidad
Inteligente comenzd desde el pasado jueves, y
contd con la presencia de especialistas en
asuntos de movilidad nacionales e
internacionales, entre los que destacaron Rob

Foto: Jesus Hernandez / La Jornada Jalisco
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Adams, encargado del disefio estructural de la ciudad de Melbourne, Australia, la ciudad
mas visitada de dicho pais; Mindy Craig, de Oakland, EUA, directora de America Walks
(Caminatas de América), un organismo dedicado a promover comunidades para caminar
en América Latina; Guillermo Pefialosa, de Toronto, Canadd, nacido en Bogota,
Colombia, y director de la Asociaciéon Canadiense 8-80 Cities; Paul Bedford, también
canadiense, ex jefe de Planeacion de la ciudad de Toronto; y Alessandra Gorini, de
Bruselas, Bélgica, colaboradora de la UITP (Union Internacional de Transporte Publico).
Diversas organizaciones que promueven la movilidad sustentable reiteraron su rechazo a
la Via Exprés, luego de considerar que avenida Inglaterra, por donde las autoridades
pretenden implementarla, podria adaptarse como un parque lineal, podrian incrementar la
masa de arbolado, recuperar banquetas y construir una ciclovia. La Jornada Jalisco,
(2010).

El siete de agosto de este ano empieza actividades el grupo de mujeres Femibici
fMiBiCLED
. Llega 2011 y de las primeras cosas
relevantes que se realizan es la
pty construccion de la primera ciclovia
ciudadana, una accién donde Ciudad
para todos y GDL en bici convoca para

pintar una ciclovia en avenida Santa

EX Margarita en el Municipio de Zapopan.

Foto: Ciudad para todos, ciclovia ciudadana 1 Esta fue la primera de 3 ciclovias

ciudadanas permanentes. La segunda
fue hecha en av. Inglaterra en el mes de marzo y la tercera convocada por Movilidad
ITESO en diciembre en camino al ITESO. Ademas se realizo una ciclovia por un dia en
el mes de julio en la av. Javier Mina con permiso y apoyo de la secretaria de vialidad

para poner a prueba de las dinamicas para una posible construccion permanente.

La “ciclovia ciudadana” y el urbanismo desde abajo

Los economistas han pensado mucho sobre esto. Para algunos, como Tiebout, las ciudades
no son sino amalgamas de preferencias individuales, y la gente toma decisiones sobre en
cual ubicarse dependiendo de la canasta de bienes y servicios que estas ofrecen. Su
respuesta a estas preguntas seria sencilla: Si no te gusta lo que ofrece tu ciudad, “vota con
los pies” y mudate a donde seas mayoria. Por ejemplo, si te disgusta vivir en una urbe
cada vez mas auto-dependiente, con escasos espacios publicos, sin diversidad de usos de
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suelo y con densidades cada vez més bajas, puedes mudarte hacia la Condesa.

Guadalajara nos brinda un ejemplo valioso de lo que puede hacer un grupo de ciudadanos
insatisfechos... El pasado 10 de enero estos ciudadanos decidieron evidenciar que lo que
falta en Guadalajara es simplemente un poco de voluntad. Con $12,000 pesos recaudados,
construyeron una “ciclovia ciudadana” de 5 kilometros de largo.

Habré quien considere a la “ciclovia ciudadana” como un acto de vandalismo, y quiza lo
sea... El resultado es una “obra maestra del wikiurbanismo mexicano”, que promueve la
construccion de una ciudad menos excluyente y que invita a nuestros gobernantes a una
urgente reflexion. Queda claro que estos ciudadanos no estan dispuestos a observar
pasivamente como los partidos y los gobernantes ignoran sus propuestas. Con argumentos
y con organizacidén, con propuestas y acciones, estos urbanistas ciudadanos demuestran
que la ciudad democratica se construye todos los dias, con la participacion de todos.
Flores, O (2011)

Foto: Crénica de sociales, Ciclovia ciudadana 2 Foto: Magis ITESO. Ciclovia ciudadana 3

Cabe mencionar que unos dias después de que se realizaran las ciclovias ciudadanas la
secretaria de movilidad del Estado de Jalisco oficializo las 3 obras y le asigno recursos

para mejorarlas o en su caso rehacerlas.

Para este mes también los grupos que integran el Consejo de movilidad no motorizada
del Municipio de Guadalajara rechazan la ciclovia que el Municipio de Guadalajara
quiere construir en el camellon de avenida Lazaro Céardenas, después de una visita al

sitio con el presidente Municipal el proyecto es cancelado.
A finales de mes autoridades de la embajada en México de los Paises Bajos hace entrega

de un volumen impreso del Manual ciclociudades al Municipio de Guadalajara en el

marco de la via recreactiva.
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Para el mes de marzo se anuncia que se cancela el proyecto de la via exprés:

Hay que decirlo con letras mayusculas. MURIO EL PROYECTO DE LA VIA EXPRESS
en Guadalajara. La propuesta del Gobierno del Estado de Jalisco de construir una
autopista elevada a lo largo de la avenida Inglaterra, es decir un segundo piso entre el
oriente y el poniente de la ciudad, murié.

La lucha comenz6 con la resistencia ciudadana. Los llamados “opositodos malnacidos”
como generalizd Herbert Taylor ex coordinador de Innovacion y Desarrollo del Estado a
quienes respingaron por sus propuestas de movilidad intervinieron fragmentos de la
avenida cada sabado por la mafiana: podaron el pasto del camellon, inventaron mobiliario
urbano, dialogaron con vecinos, trazaron ciclovias...

El dia emblematico fue el 22 de septiembre pasado cuando ciudadanos instalaron el auto-
maceta como un simbolo de la reivindicacion del espacio publico sobre el automovil.

A los vecinos se sumaron los activistas sociales. Luego se unieron algunos urbanistas y
asesores técnicos del gobierno. Luego algunos empresarios y sus organismos de
representacion. Luego los gremios de profesionales. Luego, universidades. Luego mas
ciudadanos... GDL en bici (2011)

Para mayo se entrega el resumen ejecutivo del plan integral de movilidad que el

Municipio de Zapopan manda realizar.

En Junio después de varias advertencias por parte del Municipio de
Guadalajara que pueden ser detenidas, cientos de personas ruedan
en la primera rodada al desnudo que se realiza en la ciudad.
“Desnudos ante el trafico” “Exigir respeto al peaton y el ciclista”.
“Ahora si me ves” “Estamos reclamando un espacio que nos
pertenece” fueron algunos de las reivindicaciones que se hicieron

con el evento.

Este evento sigue realizdndose cada afio en este mes.

Arhivo propio
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Se realiza un flashmod en av. Judrez casi esquina 16 de septiembre donde se cerro un
carril para circulacion de los coches para exigir al gobierno del estado de Jalisco que se
modifique el reglamento de transito donde varias personas se tiraron al piso fingiendo

estar atropelladas o muertas:

De esta manera diversas organizaciones ciclistas realizaron un flashmob para conmemorar
los casi dos afios de la puesta en marcha de Bicicleta Blanca, ademds de llamar la atencion
de las autoridades y exigirles que se cumpla con lo prometido sobre la modificacioén del
reglamento para brindar mas proteccion a peatones y ciclistas.

“La idea va a ser convocar a los
ciclistas, a los peatones y a quien
quiera entrar, a una propuesta popular
y ciudadana para exigir cambios en
los reglamentos (de vialidad), o sea
que por un lado se lleve a cabo la
sentencia si la persona provoca una
muerte con su automovil, y si es
necesario que entre a la cércel pues
que entre, pero ademas algunas de las
cosas que vemos mal son las vueltas
continuas a la derecha con precaucion
porque no se dan asi, le avientan a los
peatones y a los ciclistas el
Foto: Ovi Montiel automovil, entonces a lo mejor buscar prohibir

ya este tipo de vueltas, sobre todo en algunos
cruceros”, dijo Juan José Esquivel, uno de los coordinadores de este flashmob, quien
refirié que la idea nacid de los comentarios que se realizan en las redes sociales a raiz de
que se registraron tres fallecimientos de ciclistas en una misma semana.

“Hay promesas (de parte de la autoridad) de que se van a abrir més espacios para los
ciclistas, que espacios publicos para los peatones, que el respeto, pero en los hechos no se
da, eso es evidente, lo que si queremos es exigir y que ese reglamento se respete”, dijo
Esquivel quien menciond que en los casi dos afios de operacion de Bicicleta Blanca han
tenido acercamiento con el secretario de Vialidad en el estado, Diego Monraz, sin
embargo “se promete pero a la hora de la hora los accidentes siguen sucediendo”. Vivar,
A (2011).

A final de este mes, vecinos de la carretera a Tesistdn en Zapopan solicitaron a la
secretaria de vialidad y transporte que se construya una ciclovia por el camellon para

garantizar seguridad las personas que andan en bici por la zona.
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- = En el mes de julio en el marco de las actividades previas al
Congreso Internacional de ciudades libres de autos se
presenta en Guadalajara el libro “Diarios en bicicleta” de
David Byrne. “Hay una manera de acomodar el automovil
en nuestras vidas, pero creo que en el siglo 20, la balanza se

inclind de una manera muy pesada para acomodar al coche

por encima de casi todo lo demas”.

Archivo propio

Por fin llega septiembre y se realiza el X

CONGRESOD
INTERNACIONAL

5-9 Septiembre 2011
Guadalajara, México,

Congreso Internacional Hacia ciudades

libres de autos en el ITESO y varios

lugares de la ciudad.

El congreso internacional Hacia
ciudades libres de autos es el
acontecimiento anual de la World
Carfree Network (WCN), una red

BUSCAMOS »

Plastear siternativee

internacional formada por
organizaciones y personas dedicadas a
promover transformaciones | "

sustanciales en los entornos urbanos.
En primera instancia el Congreso
busca alternativas a la dependencia
del automovil y a la planeacion
urbana basada en su wuso. La
amortiguacion del impacto humano en

ERrTe—

wperiencias

. . HACIA CIUDADES
el entorno y el mejoramiento de la UBRES DE AUTOS
. . TOWARDS
calidad de vida de todos son sus CARFREE CITIES
principales objetivos.
aonl GDISY. & @Ie

La décima edicién se celebrara en

Archivo propio

Guadalajara, México, en septiembre de

2011 y tiene como titulo "Ciudades para la gente, desde la gente”. Guadalajara es una
ciudad representativa de lo que ocurre en muchas ciudades en el Sur: crecimiento
desmedido en el uso del auto en un marco de acelerada expansiéon urbana, limitada
planeacion, privatizacion del espacio publico, democracias no consolidadas y deficiente
gestion territorial. Esta serd la segunda ocasion que este congreso internacional TCC
ocurrira en Latinoamérica (la VI tuvo lugar en Bogota 2004),
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Ademas del énfasis en liberar las ciudades del abuso del auto en las calles para que éstas
vuelvan a ser de la gente, el congreso propone como via para lograrlo el empoderamiento
de la sociedad civil, de manera que se modifiquen practicas y politicas ptblicas. Uno de
los principales objetivos es el intercambio de experiencias entre personas de todo el
mundo que se han movilizado en sus propias comunidades en favor de otras formas de
vivir responsables con el medio ambiente, plenamente democraticas y que planteen
alternativas a la sociedad de consumo que hoy dirige al mundo entero a un colapso
energético y medioambiental. (GDL en bici, 2011).

Después de varios dias de trabajo en el congreso el Consejo Ciudadano para la
movilidad sustentable redacta el documento “Declaracion de Guadalajara por una
movilidad sustentable” el cual se publica el 22 de septiembre en el marco del dia

internacional sin auto, los ejes que plantea son:

1. Garantizar la accesibilidad para los més vulnerables

2. Fomentar el urbanismo de proximidad

3. Frenar el crecimiento innecesario de la mancha urbana

4.  Priorizar la inversion en medios de movilidad sustentables

5. Desincentivar el uso del automévil y garantizar la gestion de la demanda de tréfico.
6. Fomentar mecanismos participativos proactivos y la consulta publica efectiva de

los proyectos

Este es el link de la pagina web donde esta el documento completo y a detalle los puntos

de cada eje https://gdlenbici.org/2011/09/22/declaracion-de-guadalajara-por-una-

movilidad-sustentable/

Para celebrar el dia sin autos del 22 de septiembre , GDL en bici realiza cuatro
actividades:
1. Toma una foto en av. Vallarta poniendo en evidencia el espacio que necesita 50

coches, 50 bicis, 50 personas en un camion de transporte publico y 50 peatones.
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El espacio pablico que cada forma de movernos necesita en la ciudad
50 personas y los metros que necesita en la calle

Foto: www.gdlenbici.org

2. Organiza la manifestacion en bici por la g o
ciudad.

3. Instala en av. Federalismo y av. Juarez, un
coche partido a la mitad con frases de las
afectaciones del uso excesivo del mismo.

4. Organiza una fiesta publica en casa ciclista

Foto: Yeriel Salcedo

A finales de mes se realiza el primer paseo ciclista universitario, un recorrido en bici
donde 11 universidades (Universidad de Guadalajara, Tec de Monterrey, Universidad
Autéonoma de Guadalajara, Universidad Cuauhtémoc, UNIVER, UNE, UP, UNIVA,
UNEDL, UNICO, UVM) se unen para organizar este evento junto con el Municipio de
Zapopan.

Para cerrar el mes de septiembre, el 27, Guadalajara sale numero 12 en el indice mundial
The Copenhagize index, que habla de las ciudades mas amistosas con la bici, hecho por
una consultora Danesa que trabaja temas de planeacion para la bici como medio de

transporte.

El Indice de Copenhagenize da notas a las ciudades por sus esfuerzos o falta de ellos
hacia el restablecimiento de la bicicleta como una forma de transporte viable, aceptable y
practica. Las ciudades reciben entre 0 y 4 puntos en 13 categorias diferentes, con un
potencial de 12 puntos de bonificacion concedida a los esfuerzos particularmente
impresionantes y sus resultados. En pocas palabras, un maximo de 64 puntos pueden ser
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otorgados.
Las categorias son:

* Promocion.

* Cultura de la bicicleta.

* Accesibilidad para bicicletas.

* Infraestructura para bicicletas.

* Programa de prestamos de bicicletas.
* Division de géneros.

* Porcentaje de usuarios de bicicleta.

* Incremento en el porcentaje de usuarios a partir del 2006.
* Percepcion de seguridad.

* Politicas.

* Aceptacion social.

* Planeacion urbana.

* Acciones para aliviar el trafico.

Segun los puntos obtenidos se enlistan las siguientes ciudades.

Amsterdam.
Copenhagen.
Barcelona.
Tokio.
Berlin.
Munich.
Paris.
Montreal.

9. Dublin.

10. Budapest.
11. Portland.

12. Guadalajara.
13. Hamburgo.

PN RO =

14. Estocolmo.

15. Helsinki.

16. Londres.

17. San Francisco.
18. Rio de Janeiro.
19. Vienna

20. New York

# 12 - Hubo un empate entre las cuatro ciudades con 36 puntos. Las ciudades se clasifican
en base al mayor numero de puntos de bonificacion.

El Informe Copenhagenize.

La percepcion de seguridad es muy alta en Guadalajara, es siempre genial y nos encanta
el éxito del programa de préstamo de bicicletas de la ciudad. El aumento del porcentaje de
usuarios de bicicleta en los tltimos cinco afios es impresionante. Nadie se sorprendid tanto
como nosotros cuando Guadalajara obtuvo el nimero 12, pero sus esfuerzos en la
promocion del ciclismo urbano han dado sus frutos. América Central y del Sur necesitan
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lideres, ahora que el brillo ha sido sacado de Bogotd. Ahora Guadalajara debe estar listo
para ocupar este papel.

Correcciones de Copenhagenize.

Meéxico necesita un modelo de ciudad en bicicleta y ahora es el momento de Guadalajara
para ganar lugar a los coches y hacer que la bicicleta sea la forma mas eficiente de
transporte. Un mayor esfuerzo se debe hacer para suavizar la division de género. y como
bien sabemos lo que esto significa mas y mejor infraestructura.

México Cycle Chic . (2011).

Después de septiembre el Municipio de Zapopan empieza el proyecto “Pedaleando mi
colonia” en cual invita a personas de los barrios a usar la bici realizando paseos y dando

talleres de educacion vial y mecénica.

Entre octubre y noviembre, el Municipio de Guadalajara inicia la construccion de una
ciclovia que pasara por las avenidas Washington, Espafia, Las Palmas y R. Michel. Se
inicia la instalacion de una red de ciclopuertos en la zona centro de Guadalajara y

algunas colonias.

El congreso del Estado de Jalisco instala un ciclopuerto en las afueras de su edificio y la
Feria Internacional del Libro (FIL) instala un ciclopuerto para 50 bicis en Expo-

Guadalajara donde se realiza dicho evento.

La Universidad de Guadalajara transmite por canal 44 un video documental llamado “El
camino de las bicis blancas”, que habla sobre la inseguridad de la bici en la ciudad y las
consecuencias tragicas que conlleva la falta de respeto en las calles. Ademas “Se va 'y se
corre: El rayo” un corto documental que habla sobre las organizaciones que trabajan el

tema y porque lo hacen.
Y se realiza por tercera ocasion el seminario de movilidad con la participacion de

universidades, funcionarios publicos, organismos no gubernamentales y empresariales y

medios de comunicacion.
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Empezamos 2012 con el II Foro de epidemiologia y  y roro de Epidemioiogia y Salud Ambiental

salud ambiental realizado por el Centro Universitario E Q

de Ciencias de la Salud de la Universidad con el tema

Movilidad Urbana

“Movilidad urbana ;Hacia el colapso ambiental?. ¢hacia el colapso ambiental?

“...la inversion en infraestructura de movilidad e s e oo s o oo
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automovilistica, se plantean varias soluciones, la
mas pertinente consiste en limitar el uso del
automovil por diferentes maneras y favorecer
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alternativas como la movilidad no motorizada y el 2 RPa w M <
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transporte publico”. (Carrillo, J. 2012)
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En febrero la cerveceria Minerva, Colectivo Bikla y el grupo
Haz cerveza lanzan al mercado la cerveza “Rila” en honor a la
cultura ciclista que se esta desarrollando ademds anuncian que
en marzo se realizara el Bicifest.

En el marco del ler Bicifest celebrado el dia 24 de marzo en
Guadalajara y con la finalidad de enaltecer la cultura cervecera
y el ciclismo urbano, Cerveceria Minerva, Colectivo Bikla y
Haz Cerveza, presentan la cerveza de temporada RILA, la cual
esta elaborada por cerveceros y ciclistas (...) por ello decidieron
lanzar RILA, en honor al gran crecimiento de ambas culturas
en nuestro pais.

Rodrigo Vazquez de Bikla comentd “los tapatios nos sentimos
orgullosos de impulsar la cultura ciclista en la ciudad a través
del ler Bicifest ...” Por la cerveza libre. (2012).

En este mes se da la primera accion nacional de los
grupos Femibici y GDL en bici que pertenecen a la
Bicired en Guadalajara en el marco de la campafia Hazla
de tos, donde se exige mejor calidad del aire en la ciudad
por medio de diversas acciones como la actualizacion de
la norma que delimita las concentraciones de ozono y
particulas suspendidas ademads de tener una mejor red de

monitoreo.
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En marzo se realiza el taller de evaluacion y seguimiento del plan maestro de movilidad
no motorizada por parte de la Secretaria de Vialidad y Transporte, donde participan el
secretario de movilidad la direccion de planeacion, Guadalajara 2020, Colectivo
Ecologista Jalisco y Ciudad para Todos, e integrantes del Instituto Metropolitano de
Planeacion.

El titular de la SVT, Diego Monraz Villasefior, dijo que las organizaciones que
promueven el uso de la bicicleta ayudaran a que el plan de ciclovias no quede guardado en
el cajon de un escritorio.

“El ¢éxito estd en manos de la sociedad. Los organismos no gubernamentales y los
colectivos, daran seguimiento a que una vez que se elijan los nuevos alcaldes, el nuevo
gobernador y los nuevos diputados, a que lo lleven a buen puerto, lo manejen con certeza,
con fundamento técnico y con acompafiamiento social”, indicé el funcionario. Pérez, 1.
2012
En este mes el CEPAD (Centro de justicia para la paz y desarrollo A.C.) que da seguimiento a
los casos de violaciones de derechos humanos en la ciudad y el estado publica su informe 2012
sobre la situacién de los derechos humanos en Jalisco en el afio 2011. Dentro del informe se
publica un articulo de Patricia Martinez integrante de GDL en bici, “Ciclistas: lo olvidados” en

cual habla de la inseguridad y las muertes por accidentes en las calles por la falta de educacion

vial e infraestructura.

En abril el ITESO presenta una propuesta sobre mejora de la movilidad que incluye ciclovia,
banquetas y corredor verde para la unién de colonias puerta sur para mejora la movilidad de la

zona a autoridades, vecinos y organizaciones civiles.
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El museo interactivo trompo magico convoca a armar una exposicion fotografica llamada “Sobre

ruedas” que serd expuesta por un aflo en las afueras del edificio.

Entre abril y junio los candidatos a gobernador del Estado de Jalisco estan en campafia, previa a
las elecciones de este mismo afio. Los principales actores de la eleccion tienen el tema de la
movilidad no motorizada en su agenda. A pregunta de un debate en el periodico Mural la

respuesta la pregunta:

(Cuadl es su propuesta sobre la movilidad no motorizada?

Fernando Guzman (PAN)

Fortalecer la cultura vial, mejorar y ampliar la infraestructura ciclista y peatonal, las
"ciclorutas", andadores peatonales, adecuaciones para accesibilidad universal y transporte
especial para personas con discapacidad; privilegiar el uso de la bicicleta segura,
racionalizar el uso del auto, incentivar modelos de baja contaminacion.

Aristoteles Sandoval (PRI)

Impulsaré con los municipios interesados, la movilidad en redes peatonales y de ciclistas
para de favorecer la efectividad de estas formas de movilidad y su multimodalidad, a la
vez, de rehabilitar banquetas y senderos peatonales. Someteré a la voluntad de las
autoridades la transformacién de los centros y subcentros urbanos, tranquilizando el
trafico y dando prioridad en la movilidad y accesibilidad a los peatones, ciclistas y el
transporte publico

Fernando Garza (PRD)
Fortalecer el uso de la bicicleta primordialmente.

Enrique Alfaro (MC)

Impulsaremos un verdadero programa de movilidad no motorizada, que contemple el
disefio de ciclopistas utiles, que se conecten con otros medios de transporte, y también
disefiaremos planes de movilidad no motorizada para las ciudades medias de Jalisco.
Mural (2012)

Para el mes de mayo el Consejo ciudadano para la movilidad sustentable se transforma

en la Plataforma metropolitana.

Se realiza por segunda ocasion el paseo al denudo en junio. Y en julio desaparecen el
auto maceta y el auto partido que instalaron en las calles GDL en bici y Ciudad para
todos, no se tienen que dependencia de gobierno fue la causante y se emite un

comunicado pro estos grupos.
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Foto tomada de la pagina web Para este

www.itesm.mx -
aflo el

paseo por el dia internacional sin autos
de septiembre se realiza en
coordinacién con 24 grupos, ya no solo
GDL en bici y Ciudad para todos, y se
llama Mega rodada. Ademés coordina
esta ultima la accion 8 metros
cuadrados en la Colonia Santa Tere.
Accion donde se invita a las personas
que viven en la colonia y a
organizaciones civiles para tomar un
espacio de estacionamiento de coches
y realizar alguna actividad como tener

juegos de mesa o lugares de lectura.

La mega rodada termino en donde se

realizaba la accién de Santa Tere y
termina con la proyeccion de una

pelicula en la calles y un baile.

A finales del mes de agosto el grupo universitario Bicitec le
da mantenimiento a la ciclovia ciudadana # 1 que va por av.

Santa Margarita en Zapopan.

La accidn se realizé con el propdsito de recuperar y apropiarse de
los espacios ciudadanos, explicd Edgar Quintana Uribe, presidente
del Grupo Estudiantil Bicitec del Tecnoldgico de Monterrey,
Campus Guadalajara. Leon, T (2012)

Mega Rodada Guadalajara
Dia Mundial sin Autos 2012

Parque Revolucion.
Séabado 22 de septiembre
17.00 hrs

mclativa internacional para desincentivar
ala esta n
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En octubre la secretaria de vialidad y transporte entrega a los municipios del area
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metropolitana de Guadalajara el documento del plan maestro de movilidad no
motorizada. “La SVyT sugiere que las nuevas autoridades municipales incorporen estas
herramientas en acciones de gobierno y politicas publicas, y asi construir redes ciclistas,
vecinales, barriales, distritales y metropolitanas seguras que alienten el uso de medios no
motorizados, incluyéndolo a los planes y programas correspondientes”. (El Informador /

PABA. 2012).

También la Plataforma Metropolitana hace entrega a los alcaldes electos la “Agenda
Ciudadana para la Movilidad
Sustentable” que plantean ejes de accion
para las administraciones 2012 — 2015,

los cuales son:

1) Accesibilidad universal

2) Metropoli a Escala Humana

3) Territorio Ordenado

4) Movilidad y Transportes Sustentables

5) Desincentivo al automévil particular

6) Infraestructura para la participacion

ciudadana

PLATAFORMA Agenda Ciudadana para la
METROPOLITANA Movilidad Sustentable:

La Agenda completa esta en:

http://ciudadpixel.mx/wp-

Fuente www.ciudadpixel.mx

content/uploads/2012/10/AGENDAmunicipios.pdf

En noviembre se realiza el prime desafio modal en la ciudad, la actividad se trata de ver
que vehiculo es mdas rapido en condiciones normales de movilidad en un dia entre
semana en un trayecto de una casa a la zona centro. Participaron 2 personas en bici, 2
tomando el transporte publico, 2 en coche privado, 2 en motocicletas y una con bici

pagable y tomando transporte publico (intermodalidad). Y los resultados fueron:
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La agrupacién BiciRed 31min 32min 32 min
organizd un recorrido 22 min

Salida: Certro de Zapopan
Meta: Plaza Tapnte, Guadalapra ooy sheoegs

Mota: e commdecy sokamerte
S —

A5 B0 [Of CENQUFR

Fuente: Periédico Mural

En a la Feria Internacional del Libro (FIL) se
presentan varios libros donde la bici es su
principal protagonista:

* Manual ciclociudades

e Transformando la movilidad urbana en

México

* EL manual del ciclista urbano de la
ciudad de México

* Un viaje de cuento “Asia”

* Ciclovista Guadalajara

@&oe c . 4t
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En diciembre

se instala la bicicleta blanca numero 100 en al ciudad

4 ()
' “‘J

instalar ni una bicicleta blanca mas, meta que puede o
ser alcanzada si se destina la suficiente atencién a ‘;'c "leTn"
los ciclistas en nuestra ciudad, a través Ila -
modificacion a la normatividad existente, la
implementacion de politicas publicas que fomenten
cultura vial incluyente y que asignen un mayor
porcentaje del presupuesto publico a la atencion de
la movilidad no motorizada.

Es por todo esto que exigimos que no sea necesario
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Solicitamos:
A los usuarios de vehiculos automotores:
o Respetar las velocidades méaximas mencionadas en el reglamento de Vialidad y
Transporte del estado de Jalisco.
o Considerar al ciclista como un vehiculo mas en la calle.
o Alrebasar, conservar una distancia entre el auto y el ciclista de 1.5 metros
A las autoridades correspondientes:

o Garantizar el derecho de la ciudadania a la movilidad local y a la
accesibilidad, asi como a un trafico ordenado y respetuoso con el medio
ambiente.

o Reformar la Ley de los Servicios de Vialidad, Transito y Transporte del
estado de Jalisco y su reglamento para incorporar las obligaciones y
derechos del ciclista.

o Aplicar una estrategia de cultura vial con todas las personas operadoras del
transporte publico.

o Diseflar y aplicar programas de educacion vial para peatones, ciclistas y
choferes de autos privados.

o Garantizar banquetas seguras, incluyentes y libres de obsticulos como
postes, casetas de teléfono, mobiliario urbano para venta de periddicos, y de
anuncios que expongan a usuarios de dicho espacio.

o Tomar en cuenta el plan maestro de movilidad integral realizado por los
Municipios de la ZMG durante la pasada administracion 2009 — 2012.

o Contar con un registro preciso y confiable de los accidentes que ocurren a
ciclistas en la via publica, que permita generar indicadores de monitoreo,
dimensionar el problema, definir intervenciones de infraestructura
necesarias y estrategias de seguridad vial.

o En el caso de los Municipios de Tlajomulco de Zuiiiga y Tlaquepaque
solicitamos que la ciclovia que se construird en av. Prolongacion 8 de Julio
sea segregada (separador fisico) ya que los vehiculos que circulan por dicha
avenida van a alta velocidad y el flujo de coches es alto.

GDL en bici y Ciudad para todos (2012)

Para este ano el grupo Paseo a Ciegas empieza actividades el 06 de febrero y el 08 de

marzo Metropolitano en bici. ® \
POLITANO
PASEO ACIEGAS SN 2IC!
" GUADALAJARA e

Enero del 2013, sale el documental de 23 minutos Over de wheeel de canal de noticias
internacional Al Jazeera que habla de los grupos ciclistas en Guadalajara y las

actividades que realizan. (Aqui se puede ver el video: https://youtu.be/NoSmbRZTagA).
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El Municipio de Tlajomulco empieza en febrero el proyecto “Muévete en bici”, que es
un programa de bicis publicas que funciona en la zona centro del Municipio ademas de
conectar los centros administrativos que estan en la zona y fomentar que los trabajadores

y trabajadoras se muevan en bici cuando se necesario el traslado entre los dos edificios.

Para este afio en marzo,

Bicinema 'y el  Festival
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forma de trasladarse a la zona de proyeccion.
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Guadalajara

Archivo propio | | En el mes de abril la diputada Verdnica

Delgadillo se muestra abierta a promover
el tema dentro del Congreso del Estado de Jalisco, se reline con organizaciones
ciudadanas que promueven una mejor movilidad en la ciudad. Dias después algunos
grupos como GDL en bici, Bici sur, Bicinema y Bici 10 acuden al congreso ante la
comision de vialidad y transporte para pedir una ley de movilidad que incentive el uso

de la bici como medio de transporte.

En mayo el gobernador Aristoteles Sandoval presenta ante el congreso estatal una

iniciativa de ley de Movilidad y Transporte.
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Al CUCSH en bici organiza una accidon que denuncia que el centro
universitario de ciencias sociales y humanidades necesita

ciclopuertos para que las personas que van en bici puedan

estacionar su bici de forma adecuada. Ademas entregan una carta

al rector del centro que dice:

Varias personas que formamos parte de la comunidad universitaria que
usted preside hemos encontrado en la bicicleta mas que un medio de transporte con dos
ruedas; en ella descubrimos un vehiculo eficaz, de bajo costo, sano y no contaminante en
nuestros traslados hacia el CUCSH. La bicicleta representa para nosotros también un
poderoso simbolo de inclusion, igualdad y democracia, pues con ella compartimos y nos
incluimos en una infraestructura creada por el Estado que en principio no estaba destinada
a nosotros.

Estamos convencidos de que la masificacion del uso de la bicicleta ayudaria a resolver
muchos problemas de la ciudad y creemos que la Universidad debe jugar un papel
importante en el cambio del paradigma de movilidad urbana actual y que los diversos
sectores de la poblacion han descubierto obsoleto y dafiino para todos. La Universidad
debe ir por delante, su vocacién es transformadora. Mucha gente nos hemos reunido y
organizado porque queremos mejorar nuestras condiciones personales, de nuestro Centro
Universitario y las de la ciudad.

1. Que mejoren drasticamente el numero, la ubicacién y la seguridad de los lugares donde
dejamos nuestras bicicletas dentro del CUCSH.

2. Que usted, como figura publica que es, haga alguna declaraciéon a los medios de
comunicacion exigiendo las ciclovias que nos darian seguridad al desplazarnos a estudiar
o trabajar y que cuando nosotros hagamos acciones solicitando lo mismo, nos respalde
institucionalmente.

3. Que se promueva el uso compartido del automoévil entre el profesorado y el alumnado
que hacen uso de ¢él para llegar a este Centro Universitario y asi reducir emision de
contaminantes, ruido, trafico y riesgo de accidentes. En un anexo a esta carta listamos
pormenorizadamente algunas acciones concretas y factibles desde la rectoria para abonar a
los fines que le proponemos en este tema.

Al CUCSH en bici. (abril de 2013).

Se anuncia por parte de autoridades estatales y municipales de la ciudad que se
destinaran 162 millones de pesos para un sistema de bici publica para los municipios de
Guadalajara, Zapopan y Tlaquepaque del fondo del consejo metropolitano de

Guadalajara.

En el caso de los montos destinados a infraestructura no motorizada dijo que se busca
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garantizar seguridad a los ciclistas con el recurso asignado a este tipo de obras; "éste fue
un tema en donde decidimos que el 30%, bueno, parte del fondo metropolitano de manera
muy importante se fuera integrando en la Zona Metropolitana" (Aristoteles Sandoval). El
Informador / ALST. (09 de mayo de 2013).
En mayo y junio la Red Universitaria para la movilidad (RUM) integrada por (Bicitec,
Movilidad ITESO, Al CUCSH en bici, Rueda CUCEA, CicloCUAAD, CUCScicleta y
UNIVA en bici convoca a dos talleres para la fabricacion de sefialética “Rutas

compartidas”.

La calle no es mia, ni tuya; es nuestra, s6lo que en ocasiones (tanto automovilistas como
ciclistas) lo olvidamos, y las autoridades correspondientes no hacen mucho por
recordarnoslo tampoco.

La campafia “Rutas compartidas” busca sensibilizar a la poblaciéon en general sobre la
necesidad de compartir las vias por medio de sefalética que anuncie -de una manera
creativa y agradable- cuéles son las rutas que utilizamos. RUM (2013).

La calle 1o o5 tveyp mi mia, es de sodas

RUTAS COMPARTIDAS

domingo 14 de julio

5o

parque rojo (juarez)
11:00 AM
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El municipio de Zapopan anuncia la construccion del primer corredor multimodal para
la calle completa de av. Santa Margarita que tendrd una ciclovia de 5.3 km. Para este

proyecto se realizan por seis meses reuniones con grupos ciudadanos para dar

recomendaciones al proyecto.
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El 06 de junio la fraccion en el congreso del Estado de Jalisco de Movimiento

Ciudadano presenta una iniciativa de Movilidad ante el pleno.

Los legisladores de MC también proponen destinar recursos econdmicos para la
promocioén de la movilidad no motorizada.

"Se contempla que de los Fondos Metropolitanos se destine el 30 % de la inversion para
proyectos de infraestructura, deben beneficiar a discapacitados, peatones, usuarios de la
movilidad no motorizada y del transporte publico. Ademas, se crea un Fondo para la
Movilidad No Motorizada, integrado por el 45 por ciento del monto total de las multas de
transito", sefialo el legislador local.

Ademas propone la creacion de un Consejo Consultivo Ciudadano para la Movilidad
Sustentable, que revisara las politicas de movilidad, con la participacion de los distintos
sectores y las organizaciones de la sociedad civil enfocadas en la materia, y que tendra
relacion con el Organismo Coordinador para la Operacion Integral de la Movilidad
Sustentable que fungira tnicamente como 6rgano técnico.

"Se plasma como instrumento de planeacion en la materia el Plan Maestro de Movilidad,
que deberé elaborarse con especificaciones técnicas y criterios de ordenamiento ecoldgico
y territorial, asi como recogiendo los planteamientos de las organizaciones de la sociedad
civil y el sector académico", seialaron los legisladores. Ramirez, Z (2013).

Ese mismo dia una coaliciéon de grupos ciclistas entregan al congreso del Estado de

Jalisco una carta y propuesta para aportar a la nueva ley de movilidad.
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Diputadxs
Congreso del Estado de Jalisco Sexagésima Legislatura

Los grupos abajo firmantes, integrantes del movimiento ciclista de Guadalajara, en
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conocimiento de la intencidon que se tiene en el Congreso Local para modificar la actual
Ley de los Servicios de Vialidad, Transito y Transporte del Estado de Jalisco, queremos
expresar nuestra vision sobre este tema, por tal motivo hacemos entrega del documento
“Propuestas para una movilidad incluyente y sustentable para la nueva Ley de Movilidad
del Estado de Jalisco” (aqui se puede descargar: http://ow.ly/IMc3q ) para sumarnos a
dichos trabajos.

Nuestros esfuerzos que hemos realizado a lo largo de los afios en la Zona Metropolitana
de Guadalajara y en algunas ciudades el Estado de Jalisco es para fomentar la movilidad
sustentable, mediante la inclusion de la bicicleta, en un sistema intermodal que favorezca
procesos de peatonalizacion (dando prioridad al peatéon) y se desincentive el uso del
automovil; aunado a la puesta en marcha de procesos de Educacion Vial que nos lleven a
comprender la importancia y el sentido de la movilidad humana.

Grupos firmantes.

Al teatro en bici, Biciverso, Femibici, GDL en bici, Paseo a ciegas, Bicil0, Bici sur GDL,
Webones GDL, Vallarta en bici, Ciclismo urbano Laguense, Univa en bici, Bicitec, Ciclo
cuaad, Pedalea CUCEA, Bicinema, Metropolitanos en bici, Paseo camaleones, Divercicla
GDL, Pelas Bike, Tour Velo, Ciudad para todxs, CUCScicleta, Subete a la ciudad, World
naked ride bike Guadalajara, Biciarboledas.

De acuerdo al documento entregado la perspectiva sobre la movilidad es:

Los desplazamientos no motorizados (a pie y en bicicleta) son la verdadera clave de la
movilidad sostenible; y los desplazamientos en bicicleta, contribuyen a mantener la
sustentabilidad de los socio ecosistemas urbanos (....) Generando la infraestructura
adecuada, se promueve el uso de la bicicleta y se reduce el nimero de accidentes. Una
ciudad inteligente serd aquella que, desde su propia morfologia, sepa responder
adecuadamente a los diferentes tiempos de sus ciudadanos (para el ocio, para el cuidado,
para la produccioén, etc.) porque la movilidad urbana constituye un derecho a garantizar
que debe ser organizado y regulado por el Estado...

Para el 20 de junio Plataforma Metropolitana entrega una serie de observaciones y
senalamientos a la iniciativa de ley de movilidad presentada por el gobernador del

Estado de Jalisco

* La Comision de Tarifas queda sin la participacion del usuario del transporte, a
excepcion de la Federacion de Estudiantes Universitarios (FEU), y aunque se
estipulan conceptos de movilidad, accesibilidad, preferencia para peatones,
ciclistas, entre otros, no se establece, dicen, como se sancionara que la movilidad
sustentable sea un derecho, falta el reglamento para conocer las multas por violar
dichas disposiciones.

* Demandan plantear una reforma amplia que modifique no soélo la actual Ley de
los Servicios de la Vialidad y el Transporte, sino que renueve y ajuste el marco
normativo estatal a las necesidades de la movilidad sustentable.

* La vision sobre educacion vial es limitada, no se incorpora la figura de corredores
integrales de movilidad; es confusa la relacion entre el Consejo Consultivo de
Movilidad y Transporte y el papel que juega la Comision Metropolitana de
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Movilidad; no esta claro qué pasard con organismos del transporte como Siteur,
Servicios y Transportes y Sistecozome, entre otros aspectos.

* No existe claridad sobre los mecanismos para que los jaliscienses accedan en
condiciones de equidad a los espacios de participacion establecidos en la
iniciativa; "sigue ausente la perspectiva del usuario, no se incorpora la figura de
organizaciones de usuarios", entre otros aspectos que propondran mejorar,
algunos son de técnica legislativa los cuales haran llegar a la autoridad por escrito.
Fonseca, L. (2013)

Entre los meses de julio y septiembre por el anunciado proyecto de corredor integral de
Santa Margarita se manifiestan vecinos que viven en av. Santa Margarita en Zapopan
que estan en contra de la ciclovia, a partir de ese momento en ese mes de generan varias
acciones vecinales en contra de la ciclovia y de los grupos ciclistas que apoyan a la

ciclovia. Se realizan barias reuniones entre gobierno, vecinos y grupos.

LS i UNTAMIENTO
DE ZAPOPAN

Foto: Carlos Zepeda, Milenio Diario Foto: Carlos Zepeda, Milenio Diario

Foto: Maricarmen Galindo, Mural

Foto: Carlos Zepeda. Milenio Diario
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Foto: Yeriel Salcedo Torres

2, GDLSD,
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Esperamos ceatar con tu presencia, por una ciudad mas segura para tedes.
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CORREDOR MULTIMODAL
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Fuente: http//stamago.blogspot.mx
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La RUM publica el video: Impacto de banquetas y ciclovias en el comercio

(https://youtu.be/11ATLHWdJJHE)

Al final de proceso la ciclovia se construyo ya que poco a poco fue bajando la oposicién

vecinal.

En agosto se inaugura el evento “Toma la ciudad”, el cual esta organizado por diversos
colectivos y grupos ciudadanos que tienen temas de incidencia en la ciudad. Se realizan

exposiciones, charlas, proyecciones de video.

ORGANIZACIONES CIVILES
QUE TOMAN Y TRANSFORMAN
A NUESTRA CIUDAD

iente] [Barrios)

blico)

Fuente: tomalaciudad.org

A finales de julio en el congreso del Estado de Jalisco se aprueba la nueva ley de
movilidad y transporte, la cual serd publicada en el diario oficial hasta el mes de agosto.
En el transcurso de ese tiempo diversas opiniones de grupos como la Plataforma
Metropolitana y grupos ciclistas la critican porque no se tomaron en cuenta las

observaciones que se entregaron antes.

Para el mes de septiembre se realizan varias actividades de los grupos ciudadanos y del

dependencias de gobierno.

124



GDL en bici, realiza una fiesta callejera donde cierra 4 cuadras e invita a personas que
viven el barrio de Santa Tere y publico en general a tomar las calles y cerrar por un dia

las vialidades para coches y que sirvan actividades sin coche.

A.O‘L‘W LDADIS

FESII OAI.LEJERA

Sado 21 o "

0«::0{, >
O ‘
\ 5O
‘eo a0
. ,.,nk‘ M
it & Spencer Tunick: fotcnatalacidn DESNUDO COLECTIVO ]

B:00 am 2 12:00 pm Av. Vallarta y Av. Los Arcos. Guadaisara

Archivo propio

=-~‘:7' iy f; G-
¥ P

Se realiza la foto “Trafico al desnudo” por av.
Juarez cerca de la Minerva para denunciar la

fragilidad del cuerpo a la hora de andar en bici.

g
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el L
M GDLEE. WNBRGDL metropolitano y hasta el bosque Los Colomos.

domingo 22 de la plaza amarilla del parque
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Se realiza la Mega rodada en conmemoracion

del Dia internacional sin autos para el sdbado 21 de septiembre, convocada por varios

grupos ciclistas.
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La Plataforma Metropolitana para la sustentabilidad publica y entrega un exhorto al
Gobierno del Estado de Jalisco para que trabaje y cumpla los compromisos para hacer
frente a los problemas de la gestion del trafico y desincentivar el uso del automovil

privado

Durante los meses de octubre y diciembre del 2012, asi como en el mes de marzo del
2013, la PMS entrego6 la Agenda Ciudadana para la Movilidad Sustentable, en la cual se
incluyeron propuestas concretas relacionadas con el desincentivo al auto, entre las cuales
se destacan las siguientes dirigidas al Gobierno de Jalisco y a los Ayuntamientos del Area
Metropolitana de Guadalajara (AMG):

* Crear simbolos de humanizacion de la ciudad: como el dia oficial sin autos, moderacion
de la velocidad, transporte escolar obligatorio a escuelas privadas o programas de
movilidad empresarial responsable.

* Desarrollar programas y politicas que desincentiven el abuso del automovil particular en
los principales sitios atractores de viajes, a través de carriles de alta ocupacion,
tarificacion vial, delimitacion de zonas de acceso restringido, regulacion del
estacionamiento y sistemas de parquimetros, o instrumentos fiscales de caracter
ambiental.

* Promocionar los beneficios de la movilidad sustentable y difundir una cultura civica
basada en sus postulados; informar sobre las graves consecuencias que tiene para la
ciudad y sus habitantes el uso creciente e indiscriminado de los vehiculos motorizados.

* Regular la construccion de planchas de concreto exclusivas para estacionamientos en
supermercados y tiendas de autoservicio, entre otros centros de afluencia masiva de
personas..

Por parte del Gobierno de Jalisco, se identificaron las siguientes dependencias
responsables de implementar estas acciones: Secretaria de Planeaciéon, Administracion y
Finanzas (SEPAF); Secretaria de Desarrollo Econdémico, Secretaria de Educacion,
Secretaria de Medio Ambiente y Desarrollo Territorial (SEMADET) y la Secretaria de
Movilidad.

A casi un afio en funciones de los Ayuntamientos del AMG y casi seis meses del
Gobierno de Jalisco, no se reporta avance alguno en las acciones propuestas.

En relacion al H. Congreso de Jalisco, se hicieron dos planteamientos concretos:

* Creacion de nuevas figuras normativas y financieras para el desincentivo al auto:
instrumentos de caracter econdmico ambiental y medidas de gestion de la demanda del
trafico.

* Decreto del “Dia sin auto” obligatorio una vez al afio.

Al igual que los poderes ejecutivos (estatal y municipales), el legislativo jalisciense no ha
avanzado en legislar estas dos acciones.

EL municipio de Guadalajara comienza la construccion de 25 estaciones multimodales

Estas estaciones tienen como principal finalidad la creacion de entornos seguros y
facilitadores para el transbordo de los usuarios del transporte publico entre una modalidad
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a otra, es decir, considerando tanto a los peatones y ciclistas hasta los pasajeros del
autobtis convencional, el Pre-Tren, el Macrobus y el Tren Ligero. El Informador / IAMR.
(2013).

El Colectivo Ecologista Jalisco presenta el
reporte “Costos Econdmicos y
Ambientales de los Autos en el Area
Metropolitana de Guadalajara”

(...) un ejercicio ciudadano que intenta
documentar  con  informacion  publica
disponible, cudles son las implicaciones que
han tenido en nuestra ciudad, tanto las politicas
publicas orientadas a favorecer al auto privado
como medio de transporte por encima de otras
formas de desplazamiento, como las dinamicas

Latin B (C Colectivo econdmicas que hay detras de los vehiculos.
American Ecologista.
capltal Jalisco AL

(..)

Archivo propio _
Secciones del documento

(Por qué hay tantos autos en las calles? Datos y cifras sobre las tendencias de motorizacion
privada en lo internacional y lo local.

(Por qué se dice que los autos privados son el motor de la economia? Analisis de la industria
automotriz nacional y su cadena productiva en Jalisco.

(Cudl es el modo de transporte que promovemos en la ciudad desde las politicas publicas?
Analisis del papel del gobierno a través del gasto publico y el presupuesto orientado a la
movilidad motorizada.

(Quiénes son los que compran los autos en nuestra ciudad? El perfil de los consumidores de
autos privados en el Area Metropolitana de Guadalajara.

(Cuanto nos cuestan los autos desde el punto de vista econémico y ambiental? Datos y cifras
sobre las externalidades que generan los autos en el Area Metropolitana de Guadalajara.

(Hacia donde movilizarnos? Propuestas ciudadanas

k" para la gestion de la demanda del trafico y el desincentivo

<" al uso del auto particular.

Colectivo Ecologista Jalisco (2013)

Actividades por el ~ 7
Dia Mundial Sin Auto

Jueves 19

iVente al ITESO en bici!

Movilidad ITESO realiza una serie de actividades que

B F
3o ) van desde proyeccion de documentales, mesa de
comendamos revisar (U DICICIET1A antes . . ..
e e herramienta e dialogo, presentaciones y rodadas en bici. Los temas
0 var agua, d& ¢ f f
ISeAORS van desde el uso del automovil, transporte publico.
Lunes 28 a las 16:00 horas () (= (==

fTomalaCiadadGOL

Martes 24 18:00 ¢ Mesa de didlogo

1"21:'1(':'.:' N l: a ambental ce
usSoO del auto" @il 2y Sy Sy Sy
s § I Auditorio A ». MMovilidad
Miercoles 25 a las 11:00 horas Presentacior
) la COmu 1 de r
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Ciudad para todos convoca y organiza una pinta de pasos peatonales en diversos puntos
de la ciudad.

NO IMPORTA COMO TE DESPLACES
REGULARMENTE |AL FINAL TODOS SOMOS PEATONES!
Y EN ESTE DIA MUNDIAL SIN AUTOS TE INVITAMOS A

QUE JUNTOS RECUPEREMOS LOS ESPACIOS
QUE NOS DAN SEGURIDAD

#sinautos201

PARTICIPA INTERVINIENDO CON TUS AMIGOS ©
VECINOS UN CRUCE PEATONAL ESTE DOMINGO 22
DE SEPTIEMBRE PARA HACERLO MAS

AGRADABLE Y SEGURO. CONSULTA LAS BASES EN [
CIUDADPARATODOS. ORG/SINAUTOS2013
{PARTICIPA| JUNTOS PODEMOS HACER UNA
CIUDAD PARA TODOS.

A @
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El 24 de septiembre la comision de vialidad, transporte y comunicaciones avalan la ley
organica del Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco que sera un
organismo publico descentralizado. El cual remplaza al Organismo Coordinador de la
Operacion Integral del Servicio de Transporte Publico del Estado (OCOIT) y el Centro
Estatal para la Investigacion de la Vialidad y el Transporte (CEIT).

En octubre ante el pleno del Congreso del Estado de Jalisco se presente la propuesta para
nombrar el 22 de septiembre “El Dia Estatal sin automoévil” en Jalisco por parte de la
diputada Verdénica Delgadillo y el diputado Salvador Zamora de la fraccién

parlamentaria de Movimiento Ciudadano y se aprueba,:

DECRETO

UNICO. Se establece el dia 22 de septiembre de cada aiio como: “El Dia Estatal Sin
Automovil”.

TRANSITORIOS

PRIMERO. El presente Decreto entrard en vigor al dia siguiente de su publicacion en el
Periddico Oficial “El Estado de Jalisco™.
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SEGUNDO. La Secretaria de Movilidad del Gobierno del Estado de Jalisco convocard y
coordinard actos oficiales en el Estado para la conmemoracion del “Dia estatal sin
automovil”.

TERCERO. Los Gobiernos Municipales del Area Metropolitana de Guadalajara, asi
como los del resto del Estado que asi acuerden hacerlo, en coordinacién con el Poder
Ejecutivo del Estado, estableceran las estrategias, mecanismos y acciones que resulten
conducentes, para que el dia 22 de septiembre de cada afo, en el horario y lugares que
determinen, restrinjan la circulacion de automoviles de uso particular, asi como para que
promuevan e incentiven ese dia, y de manera permanente, la utilizacion de sistemas de
transporte de propulsion humana.

Veroénica Delgadillo y Salvador Zamora (2013)

En noviembre para ir cerrando el ano se realizan diversas actividades. Se presenta el
reglamento de movilidad del Estado de Jalisco, donde varios grupos ciudadanos
participaron en mesas de trabajo para la redaccion de puntos sobre la bici con el
gobierno del Estado de Jalisco.

Para el con Sexo Congreso Nacional de Ciclismo Urbano que fue en la ciudad de
Morelia Michoacan que realiza la Bicired, el ITDP México junto con la Bicired hacen el
ranking ciclociudades en cual evalua infraestructura, inversion y politica publica. Bajo

esos criterios la ciudad de Guadalajara queda en cuarto lugar a nivel nacional.

Las actividades fueron:

Paseo 38vo =

SUN ALTARPARAT Recorrido en bici para ir a instalar un altar fuera de la
| secretaria de movilidad del estado de Jalisco y entrega

de una carta al secretario de movilidad.

“Urgimos a las autoridades a hacerse responsables de esta
grave problemdtica y a poner en marcha el plan de
movilidad no motorizada, en espera desde 2010; asi como
programas de cultura vial y el reglamento de la ley de
movilidad y transporte de Jalisco (en elaboracidon) para
garantizar el derecho a una movilidad segura de peatones y
ciclistas. A la ciudadania, pedimos compartir de forma
respetuosa el espacio publico, que es de todxs, respetando
*| los limites de velocidad y el metro y medio de espacio para

Archivo propio
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rebasar ciclistas. Finalmente, invitamos a toda la comunidad a utilizar la bicicleta como medio
de transporte. Mas bicis, menos autos, mas visibles, menos riesgos. jNi una bicicleta blanca
mas!” Comunicado 2013, Varios grupos

CARRIL PRIORIDAD CICLISTA
Tetlan - Belisario Dominguez

PROSEND

Vecin#s de la zona oriente de la ciudad
realizaremos un carril de prioridad
ciclista de 6km, que correrd sobre
Avenida Javier Mina, desde Tetlin
hasta Belisario Dominguex.

El plan de accidn es simple:
Tenemeos pintura, esténciles, rodillos,
brochas, sefales verticales, ete,

Necesitamos manos dispuestas
a apoyarnos en la pintada.

$i te Interesa participar, envianos antes deo!
$ de noviembre un corres electrénice con
tu nombre, teléfono y horario en ol que

puedes cipa

subetealaciudad@gmall.com

S’

Sibado 9 de noviembre
8 am. Afuera de Estaciém Tetlin

Construye TU ciudad. f Subete a la ciudad
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ciclista o carril compartido?

Se pinta un carril compartido por
parte de la ciudadania en la zona
oriente de la ciudad.

(Qué es Subete a la ciudad?

Stubete a la ciudad es un proyecto
totalmente ciudadano formado por
vecinos de la zona que decidimos
poner manos a la obra para ofrecer
seguridad a los mas de 700 ciclistas
que transitamos por Javier Mina dia
con dia.

Hemos trabajado en el proyecto
desde abril y ya tenemos todo listo
para poder pintar, pero necesitamos
de tu ayuda.

(Qué es un carril de preferencia

Un carril de preferencia ciclista o carril compartido es aquel que la bici y el auto utilizan
como vehiculos pero se le da PRIORIDAD al transito ciclista, la velocidad maxima es de
30Km/hr, y el ciclista se hace més visible por medio de sefialética horizontal y vertical.

Subete a la ciudad (2013)

Por parte de los grupos de la RUM, se realiza un foro

de andlisis sobre la nueva ley de movilidad del estado

-
9; ettt g
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Fuente propia
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Y cerramos con un buen festival de cine donde la bici es tema central

BICYCLE
FILM _
FESTIVAL

NOVIEMBRE 30.2013

L LUGAR SE ANUNDARA EN LAS FUNOONES

(=3 (FRENTE NORG SRET e 2 #. @ ERRR ¥2oi.. ADM CudeCiy Exmmce

Fuente propia

El tema sigue avanzado, pero para este inicio de afio 2014 entre enero y febrero se realizan
varias acciones que denuncian que el tema toda falta mucho por hacer por parte del gobierno y la

sociedad.

En enero en el periddico Mural sale una nota de la reportera Melina Gil que una de las
ultimas sesiones del cabildo de Guadalajara del afio pasado “el Ayuntamiento autorizd
el rechazo a dos iniciativas pro ciclistas que habian permanecido congeladas desde el
trienio anterior, ambas, de origen panista (...) que tenia como proposito el acrecentar la
implementacion de las ciclovias secundarias asi como la sefializacion de éstas y de las
existentes delimitando carriles especificos y balizando el espacio para el transito de
ciclistas-, ademas de las areas de espera de ciclistas (...). La segunda propuesta tenia la
intencion de asumir el compromiso de concretar totalmente el Plan Maestro de
Movilidad No Motorizada para Guadalajara, con la aplicacion de 405 millones de pesos

de manera prorrateada en una Administracion”.

Estas dos iniciativas rechazadas por falta de presupuesto
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LA PRIMERA
BICI BLANCA
DE 2014

Foto tomada de la fanpage de Facebook de la organizacion Bici blanca

Varios grupos ciclistas llevan en enero a Casa Jalisco una bici blanca para pedirle al

gobernador Aristételes que el la instale, argumentando lo siguiente:

Lo responsabilizamos personalmente por las muertes de 51 personas, madres y padres de
familia, hermanos, amigos, entre ellas 8 ciclistas, que ocurrieron en 2013 y por los 4
peatones y un ciclista que han muerto ya en este afio a manos de los operadores y
empresarios del transporte publico, todos ellos bajo la administracion y la mirada
displicente de usted y de las dependencias a su cargo.

Nosotros como sociedad civil nos encontramos completamente rebasados con la cantidad
de victimas mortales, por lo que le presentamos la primera bicicleta blanca de este afio, un
memorial para una muerte injusta y evitable, para que usted, encargado de los poderes
publicos de este estado, tenga a bien instalarla en el lugar del accidente. Nosotros no nos
damos abasto y lo consideramos responsable por omision. Bici Blanca (2014)
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Fuente: Fanpage Movilidad ITESO

A inicios de febrero el grupo Movilidad
ITESO convoca a una actividad para darle
mantenimiento a la ciclovia de la calle
camino al ITESO ya que se encuentra en

mal estado.

Foto tomada del fanpage de Facebook de la
organizacion Movilidad ITESO



En febrero se anuncia donde estaran las estaciones del sistema de bici publica y ademas
de empezara la construccion de una zona 30 para tranquilizar el trafico en la zona donde

estard operando el sistema.

POR QUE A 30 KILOMETROS POR HORA PRECISAMENTE?

CALIDAD La reduccion de la velocidad en las calles urbanas permite reducir el nimero
de accidentes y de decesos provocados por accidentes viales, de acuerdo con especialistas
y promotores de las zonas 30, pero ademas propicia que el trafico automovilistico sea
constante y, con esto, que se reduzca la emision de contaminantes provocados por los
motores.

SEGURIDAD Si un auto que circula a 32 km/h impacta a un peatéon, hay 5% de
probabilidades de que éste muera y 30% de que salga ileso; en cambio, si el vehiculo en
cuestion circula a 45 km/h, la proporcién cambia a 45% de probabilidades de muerte y 5%
de salir ileso; si el auto circula a 64.4 km/h, 85% de los peatones muere y 15% restante
sufre heridas: nadie sale ileso.

OBJETIVOS Las zonas 30 persiguen moderar el trafico para recuperar el valor social de
la calle, pero también: movilidad y accesibilidad universal, construir redes peatonales con
calidad ambiental, disefar redes ciclistas que compartan el espacio con los autos, disuadir

el habito de convertir a los centros urbanos en estacionamientos y propiciar el éxito del

transporte publico intermodal. El Informador / HJ.

86 860 12,900 a 17,200 usuarios 13,000 4 millones

&
o - 3 (]

Fuente: Diario EL Informador
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publico.

OBSERVATORIO

C

UDADANDO

DE MOVILIDAD Y TRANSPORTE PUBLICO

DEL ESTADO DE JALISCO

En marzo se crea el
Observatorio ciudadano de
movilidad y  transporte
publico del Estado de Jalisco

a causa de un accidente

donde muere una mujer

estudiante por el transporte

El Observatorio Ciudadano de Movilidad y Transporte Publico del Estado de Jalisco es un
organismo que fue creado por un acuerdo del Gobernador de Jalisco publicado en el
Periodico Oficial el 8 de abril de este afio. Se trata de un mecanismo independiente que
analiza y evalua las condiciones de la movilidad y propone politicas para mejorar la
calidad de vida de las personas. Tiene como misidén el procurar que en Jalisco todas las
personas disfruten de un transporte publico y un sistema de movilidad digno, accesible,
humano, seguro, eficiente y sustentable. http://observatransporte.org

En mayo y noviembre del "presente afio hacen entrega de observaciones para mejora del

transporte publico en la ciudad.

En junio de nuevo se realiza una accion para dar mantenimiento a la ciclovia de av.

Inglaterra

Ciciovia Ciudadana 2.2

Av. Inglaterra -==

€

Oﬁ) (§O oﬁ) o&

B tcebock comyRUM.GOL
P SRNGAL

Fuente propia

iYamos a pintar!

Demostremos por segunda
ocasion que si nos importa.

1 DE JUNIO

9:30 AM

PUNTO DE REUNION
AV INGLATERRA ESQUINA CON
JUAN FALOMAR ¥ ARIAS

#PintaTuCiclovia

José Arévalo Lomeli, parte del colectivo, sefiald que esta extension representa un problema,
puesto que los gobiernos de ambas ciudades buscan deslindarse de las responsabilidades para
atender las necesidades de la ciclovia. "Esto deberia ser un interés metropolitano. Les estamos
demostrando que con un presupuesto de risa y poco capital humano se puede llevar a cabo el
proyecto" (Castillo, D. 2014).

El Municipio de Zapopan arranca un programa para la zona centro llamado “ Jovenes
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Promotores de la Cultura Urbana de Movilidad”, el programa busca crear cultura para el

uso adecuado de espacios urbanos como la zona 30.

En julio en la universidad UNIVA realiza la semana UniVa en bici sustentable, se
realizan diversas actividades como proyeccion del documental “Hombre camidn”, se
realiza un taller de mecénica, y un foro “cambia de rueda” cerrando con una rodada
nocturna. Y finalmente a finales de mes se lleva acabo en el andador Corona en la zona
centro de Guadalajara el evento #ModaenBici que busca vincular a la industria del

Disefo con la industria de la bici.

B B EN BIC &/
/

| - =

e reem——— e AN

UJ

& \ /\\\

Fuente propia

M \\

Ya a mediados de agosto se realiza el foro “La Calzada que queremos” organizado por
CicloCUAAD

“En un diagnostico encontramos que la Calzada Independencia y Gobernador Curiel
fueron objeto de una gran inversion economica, la cual dejo marginados a los ciclistas y
peatones y la idea es que esta avenida, que es la inica que conecta con el CUAAD,
alimenta el centro de la ciudad y conecta con el Centro Universitario de Ciencias de la
Salud (CUCS), tenga infraestructura digna”. Sepuldeva, L (2014)
Para el 27 de agosto el Municipio de Zapopan inaugura la calle integral de av. Santa
Margarita, con una ciclovia de 5.3 kilometros. “En un recorrido a lo largo de la avenida,
los comerciantes y vecinos aseguraron que el Gobierno de Zapopan “se salié con la
suya”, a pesar de haber peleado para que la ciclovia se hiciera de una manera diferente, a

un costado de la calle, y no por en medio de la misma” (El Informador / HJ. 2014).
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Empezando en septiembre de las primeras noticias que llegan es que por unanimidad en
el congreso del Estado de Jalisco se aprueba el “Dia Estatal Sin Automévil” que
presentaron en octubre del 2013 la fraccion de Movimiento Ciudadano.

El grupo ciudadano “Subete a la ciudad” organiza el reto sin auto (#RetoSinAutos2104),
el cual invita a las personas, funcionarios publicos, lideres de opinion, politicos a dejar el

coche y retar a mas personas.

T E R E T A M o s Guadalajara 11 de septiembre de 2014.

A la sociedad en general

A la opinién publica

A los alcaldes del Area Metropolitana de
Guadalajara

A los distintos 6rdenes de Gobierno del Estado
de Jalisco

Al secretario de Movilidad

Convocatoria al #RetoSinAuto2014

Con motivo del Dia Mundial Sin Auto 2014, a
celebrarse el proximo lunes 22 de septiembre, el

!Bajate del auto por un dia;

colectivo Stubete a la Ciudad invita a participar

en el #RetoSinAutos2014 que busca incentivar el

cumplimiento de nuestros trayectos diarios al
trabajo, la escuela, las compras o cualquier actividad mediante alternativas distintas al
automovil particular, utilizando en su lugar otros modos de transporte como el ejercer
peatonal, el uso de la bicicleta, los autobuses, el tren ligero, el macrobus o cualquier otra
alternativa de movilidad no motorizada

(..)

Dicho escenario ha generado y representa una larga lista de problematicas ambientales y
de salud publica que si bien son numerosas y avanzadas, pueden ser revertidas en la
medida que se atienda este desmedido incremento del parque vehicular y sus
consecuencias.

El #RetoSinAutos2014 consiste en invitar mediante una imagen o un video compartido en
redes sociales a tres personas, es una propuesta abierta a la ciudadania en general, medios
de comunicacidn, empresarios, estudiantes, lideres de opinioén y funcionarios de todos los
niveles de gobierno, tanto municipal como estatal, a bajarse del auto por un dia y cambiar
con acciones individuales la manera en que nos transportamos por nuestra ciudad.
Esperamos, al igual que muchas personas y organizaciones que trabajan dia con dia por
ver transformada la realidad local, tener prontos y positivos resultados con relacién a
temas de transporte colectivo y movilidad no motorizada. Subete a la ciudad (2014)

Para el 22 de septiembre varios funcionarios publicos aceptan el reto y ese dia no usan el
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automovil para ir a trabajar.

Se realiza de nuevo la mega rodada por el Dia Internacional sin auto del 22 de

septiembre organizada por diversos grupos de la ciudad y por segunda vez se realiza el

“Desafio modal”.

RESULTADOS GUADALAJARA | IR 5\un.

Particparon 14 personas enfre hombres y mujeres repartidos en Blcl
automénil privad te pibieo, taxi, r yoluso 20 MIN.

cellahcl;‘eonbl;ydmm pabiico.

| F—
3] fue de & salendo de la colonia Polanco en la 27 MIN.

U N VST T B DO zona sur de la cudad y la legada fue en la zona de Chapultepec en la
on estatsl de d h )

- GDLER.
Cochw @

e clupap
1ase PaRra toDoOs
Tan B R Sl
o HMm o4
[ =0 n-a:. {a o \.BL[:LO’G

"
T wpons e e \g
= wtporte o N3
T ampone pubeco 4
L]
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Twmoo en mntos

Archivo propio

Una de las cosas mas relevantes de este mes es que

Rumbo al | ~ se realizan diversas actividades por diversos grupos y
dia mundial sin E[I{(iJ  actores en el tema de la movilidad como:

* La RUM programa diversas actividades.
Te Invitamos a participar en:

-~ : * Se realiza una mesa de dialogo “Charlemos
20

sobre bicis” en el andador Escorza

* Se hace una proyeccion de cortos al aire libre

-

organizado por Femibici en el andador Escorza
* Se realiza un “Camina barrio”.
* Se convoca a una rodada por la diputada

Veronica Delgadillo celebrando el Dia Estatal sin

Fuente: RUM auto junto a otros grupos ciudadanos

* El Diputado Miguel Castro (PRI) lanza la
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iniciativa Bici ley, para realizar unas reformas a la ley de movilidad del Estado

de Jalisco.

Se realiza en la Universidad de Guadalajara -Foro de debate y discusion sobre la

ciudad del futuro es la organizacion: Las ciudades, procesos de transformacion”

Y para cerrar el mes, el 26 de septiembre, varios colectivos envian una carta al

Diputado Miguel Castro dando observaciones sobre la iniciativa presentada.

L GDLEY,

B S
Celebramos que en su iniciativa:

@ ﬁ . La bici publica se

establezca como derecho.
e . Que establezca
expresamente que si los coches estin
parados el ciclista pueda rebasar entre los
carriles.
. Que en la ley se separe a la

Fuente: Bici Blanca bicicleta de otras formas de movilidad no

motorizada (patines, patinetas y sillas de
ruedas) y que se le dé un tratamiento especial.

Solicitamos que se cambie en su iniciativa de reforma lo siguiente:

Donde la ley dice: “circular por la derecha”, que diga: “circular por el centro del
carril de la derecha”.

Donde la ley dice: “el automovilista debe rebasar por la izquierda dando un metro
al ciclista”, que diga: “si hay mas de un carril, el automovilista debe cambiar al
carril de la izquierda para rebasar al ciclista. Si solo hay un carril, el automovilista
debe rebasar cediendo 1.5 metros al ciclista”.

Donde la ley dice que “los edificios ptiblicos deben tener ciclopuertos”, poner “los
edificios publicos deben tener ciclopuertos equivalentes al 5% de la gente que esta
en un dia promedio en dicho edificio”. Por ejemplo, si hay 800 empleados en un
edificio y una poblacion flotante de 200 personas haciendo tramites, el edificio
debe tener ciclopuertos para 50 bicicletas.

Donde la ley dice que los edificios publicos “tienen dos afios para poner los
ciclopuertos”, que diga “1 afio”.

Donde la ley dice: “el ciclista debera respetar todas las sefiales de transito”, poner
“el ciclista deberd respetar todas las sefiales de transito, pero habrd una
resignificacion de la luz roja de los semaforos para el ciclista; en vez de indicar
<<alto total>>, debera entenderse como <<ceda el paso>>".

En el Articulo 12 Bis Fraccién VII, donde la ley dice: los ciclistas tienen derecho
“a estacionar sus bicicletas en las zonas seguras, disefladas y autorizadas para
ello”, que se explicite como se realizard y garantizara el nuevo derecho que se esta
concediendo y la cantidad de ciclopuertos que es obligatorio poner
(recomendamos el equivalente a 5% de la poblacion promedio del edificio).

Finalmente, consideramos imperativo que se modifique lo que dice el articulo 12 Bis
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Fraccion III: “El ciclista tiene derecho a usar los carriles de circulacion para vehiculos
motorizados siempre y cuando no sean centrales o de alta velocidad o se trate de
corredores exclusivos para el transporte publico y que la vialidad no cuente con vias
exclusivas para bicicletas”. Tal como esta redactado ahora, eliminaria la posibilidad de
circular por el carril del Macrobts en la Calzada Independencia y en los corredores
similares que se proyecten en el futuro, siendo que en el Distrito Federal se ha conseguido
que convivan las bicicletas con los autobuses dentro de los carriles del “Metrobus”, dando
prioridad al transporte publico sobre los ciclistas, claro estd. La redaccion actual del
articulo en comento, literalmente nos esta diciendo que no tendremos derecho a circular
por ningun carril del Macrobus, aunque podrian establecerse desde su disefio como vias
para ser compartidas entre autobuses y bicicletas. La iniciativa de reforma, en este punto
es contraria a lo su espiritu de fondo, otorgar derechos que incentiven el uso de la
bicicleta. Todo lo anterior, considerando que a lo largo de dicha vialidad no existe
infraestructura ciclista.

NOTAS DE CARACTER JURIDICO A LA INICIATIVA DE REFORMA

Sobre las multas a los automovilistas que rebasen ciclistas a una distancia menor a la
establecida por la ley:

(Como procederd la multa? ;Debe haber flagrancia? ;Qué pasa si sucede una violacion a
ésta disposicion y no hay un oficial de Movilidad que haya estado presente y presenciando
el rebase? ;Se seguird por queja? ;Es necesaria evidencia fisica? Es indispensable
explicitar el modo como se multara, de otra forma seria una medida que queda solo como
buenas intenciones en el papel.

Sobre la obligatoriedad de instalar ciclopuertos en los edificios publicos (Articulo 12 Bis)

1. ;Qué cantidad de ciclopuertos deberan instalarse? Sugerimos que sea 5% del total de
personas que se encuentran en hora pico en un dia promedio porque asi lo establece la
certificacion de la American Cyclist Association para conceder su certificado a las
instituciones promotoras del ciclismo como medio de transporte urbano. (Apelamos a esa
certificacion por no haber un equivalente nacional).

2. ;Qué sucedera con aquellos entes publicos a los que se les concede un periodo de gracia
(sea de un afio o dos) para instalar ciclopuertos en sus edificios? Es decir, ;qué autoridad
vigilard el cumplimiento de dicha disposiciéon? De nuestro analisis tanto de la Ley de
Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco como de la Ley de Obra Publica del Estado
de Jalisco, concluimos que puede existir un conflicto competencial entre la SEMOV vy la
SIOP para imponer sanciones en caso de incumplimiento de ésta disposicion. Mas aun,
(qué sucedera si no se cumple ésta disposicion? Se deben establecer medidas efectivas
para garantizar el cumplimiento de dicha disposicion, sin que las mismas se restrinjan a
sanciones meramente econémicas.

3. {Qué sucedera con aquellos edificios publicos que albergan dependencias federales?
Vale la pena revisar si dicha disposicion también sera aplicable a entes publicos de
jurisdiccion distinta a la del Estado.

Otros:

El Articulo 12 Bis Fraccién VI dice: “A contar con suficientes vias de circulacion y
disfrutar de su uso exclusivo” ;De qué forma y por quién se interpretard la palabra
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“suficiente”? ¢ Se establecera al Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco
como la instancia gubernamental que determine esto?

En el Articulo 12 Bis Fraccion VII, se debe diseilar una forma ya sea por metros
cuadrados (m2), cuadrantes o aquellas zonas de mayor flujo ciclista donde se deban
proyectar e instalar ciclopuertos. Por otra parte, nos preocupa que al hablar de “zonas
autorizadas” se esté estableciendo una prohibicion implicita para anclar las bicicletas a
postes, bancas, rejas y demas mobiliario urbano.

En octubre se realiza el dialogo de frente No. 2:
#MEJORMOVERNOSMEJOR que organiza “Toma la

ciudad”.

P (. @TI~0 % E - 2 == 9

Archivo propio

El octubre Bici Blanca organiza una accion para denunciar que siguen las muertes de las
personas que usan la bici en el Area metropolitana de Guadalajara y para hacer entrega

de un documento para buscar mejorar las condiciones para andar en bici.

Luego de que esta mafiana un grupo de
inconformes, en su mayoria montados en
bicicleta, protestaran a las afueras de la
Secretaria de Movilidad por el incremento en
el numero de ciclistas fallecidos en
accidentes automovilisticos, el secretario de
dicha dependencia, Mauricio Gudifio, dijo
que ampliarian las zonas de proteccion para
las personas que usan la bici como medio de
transporte.

Anuncié que en el Instituto de Movilidad se
instal6 una mesa en la que se elabora un
proyecto de modificacion al Reglamento de
la Ley de Movilidad, y al mismo tiempo se
trabaja en una norma y un manual para llevar
a cabo dicha seguridad de los ciclistas.

"Ya iniciamos con la instalacion de
infraestructura para el programa de Bici
| Publica en el centro de la ciudad, ademas de
~ 4 que una vez que concluya el periodo de
lluvias se iniciara con la colocacion de toda

Foto tomada del fanpage de Facebook de la
organizacion Bici Blanca

140



la sefialética, tanto horizontal como vertical, para una zona mas amplia de proteccion al
ciclista".

Mauricio Gudifio coincidié con el grupo de ciclistas, afirmé que hace falta mayor
infraestructura para esta modalidad de transporte.

Los organizadores, integrantes de varios colectivos en pro del uso de bicicleta arribaron a
la dependencia estatal y en hojas blancas escribieron los nombres de 152 ciclistas victimas
de accidentes viales, la fecha en que fallecieron y los cruces donde sucedieron los fatales
hechos.

En un poste, afuera de la Semov, colocaron una bici como tributo al buen uso de este
medio de transporte. (Ramirez, Z. 2014)

Ademas realizaron un flash mod en la zona centro de
Guadalajara y lanzaron la campafia “;Ojo! ;Viene ciclista?, la
cual consiste en pegar una calcomania en el parabrisas de los

automoviles para que las personas antes de abrir la puerta del

coche chequen si vienen algun ciclista circulando. : BICIBLANCAIIGDL

Archivo propio

150 CICLISTAS MUERTOS E7: ». )12

(NI UNA I/

PROTESTA. 110CT 1PM PLAZA LIBERACIC™
TRAETU BICI' Y PANCARTA }

Fuente: Fanpage Bici Blanca

A final del mes de octubre el Diputado después de tres meses de trabajo con grupos
ciclistas entrega una propuesta para la reforma de la ley de movilidad, llamada Bici ley,
al congreso del Estado de Jalisco. Para ver el documento se puede descargar aqui:

http://issuu.com/miguelcastroreynoso/docs/_biciley.docx?e=0/9853023.

En noviembre arranca la construccion de la ciclovia por av. La paz que sera desde

Calzada Independencia hasta av. Américas, esto por el proyecto de bici publica “Mi
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bici”.

El primero de diciembre inicia en operaciones el sistema de Bici ptblica “Mi bici” en el

Municipio de Guadalajara.

El Sistema de Bici Publica coadyuva en proyectos como Zona 30, Infraestructura Ciclista,
Linea 3 del Tren Ligero y la elaboracion del manual del ciclista urbano, con el objetivo de
promover el uso cotidiano de la bicicleta como medio de transporte personal, sobre todo
para quienes no tienen vehiculo particular.

“Recibimos con mucho beneplécito el anuncio de la Bici Publica en Guadalajara, donde
también en Guadalajara es el municipio mas beneficiado, porque vamos a tener un buen
numero de bicicletas, sin duda las rutas con mayor dinamismo sera en Guadalajara y la
articulaciéon que se hace de Guadalajara con Zapopan, con Tlaquepaque, con Tonala.”,
afirmé el presidente municipal de Guadalajara, Ramiro Hernandez Garcia, durante la
presentacion del proyecto.

El edil tapatio destaco que con el compromiso de los tres niveles de gobierno de impulsar
la movilidad no motorizada mediante sistemas de transporte publico como la Linea 3 del
Tren Ligero, el municipio también tendra un impacto muy importante, sobre todo, en
aspectos que tienen que ver con el repoblamiento de la ciudad.

A su vez, Ricardo Villanueva Lomeli, secretario de Planeacion de Gobierno del Estado de
Jalisco, dio a conocer los pormenores del programa Mi Bici, el cual dijo no es un
programa recreativo, sino que al paso del tiempo se tendran que unir los municipios
conurbados para hacer un sistema integral del transporte publico.

(..)

Mi Bici iniciara operaciones con:

86 estaciones

860 bicicletas

Habré pases anuales: 365 pesos

Temporales por uno, tres o cinco dias (para turistas o quienes quieran probarlo)
Se inscribiran adultos y menores de edad con el aval de sus padres

Se debera contar con tarjeta de crédito o débito

Se esperan 13 mil viajes diarios

Inicialmente se utilizara de 6:00 a 24:00 horas

Municipio de Guadalajara (2014)
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AHORRA TIEMPO Y COMPLEMENTA TUS TRAYECTOS

RECORRE LA CIUDAD DE OTRA MANERA
MEJORA TU CALIDAD DE VIDA

Foto tomada de la pagina web www.mibici.net

Se anuncia que la segunda fase del sistema se extendera a la zona centro de Zapopan,

Tlaquepaque y la colonia Chapalita.

#Nuestrabici. También en diciembre se publica en redes sociales un comunicado de
diversas organizaciones ciudadanas que sobre la preocupacion de la partidizacion del
sistema de bici publica ante las elecciones de presidentes municipales que se realizara a

mediados del afio 2015

A los politicos que aspiran ser candidatos en las elecciones del afio 2015
A la sociedad en general

Guadalajara, Jalisco a 1 de diciembre de 2014
#NuestraBici

Las organizaciones y personas que firmamos este comunicado exigimos que el programa
de bicicleta publica Mi Bici, la creacion de infraestructura para usar la bicicleta como
medio de transporte y en general la movilidad sustentable y la ampliacién y
democratizacion del espacio publico sean una politica de Estado, independientemente del
partido y las personas en el gobierno.

(..)

Dejen de lucrar politicamente con lo que tanto trabajo ha costado a la ciudadania.

(..)

Para llegar hasta lo que hoy se estd logrando, los ciudadanos independientes o integrados
en OSC tuvimos que organizar cientos de paseos ciclistas nocturnos, decenas de mesas de
trabajo, coloquios, y simposios, varios congresos de alcance local, nacional e
internacional. Hicimos incontables visitas a funcionarios publicos estatales y municipales
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para dejarles materiales de estudio, explicarles conceptos o hacerles peticiones puntuales.
Algunos de nosotros viajamos a las ciudades del mundo con las mejores practicas para
conocerlas directamente e integrarlas a la agenda.

Las personas que hemos promovido la movilidad sustentable lanzamos al debate ptblico
el modelo de ciudad que queremos en articulos de opinién en diarios y blogs de la ciudad.
Hemos participado en programas de radio y television. Hemos difundido videos e
imagenes en las redes sociales. Hemos hecho instalaciones artisticas. Muchos de nosotros
nos hemos integrado a consejos ciudadanos de instancias municipales o estatales.
También hemos organizado caminatas barriales para invitar a los vecinos a redescubrir el
placer de andar por las calles y conocer la ciudad. Nuestras caminatas no solo han sido
barriales, también hemos atravesado varias veces de lado a lado la ciudad para mapear
centimetro a centimetro sus dindmicas urbanas y sociales. Hemos elaborado aplicaciones
moviles para evaluar el transporte publico y el estado de las calles.

Incluso creamos un sistema de bici publica anterior al oficial que operaba en alianza con
restaurantes, cafés y tiendas de la zona centro de la ciudad. Hemos hecho campaifias para
aumentar la cultura de respeto en la via publica a través de calcomanias para autos o de
retos en las redes sociales.

Hemos recurrido a actos de desobediencia civil armados de brochas y pintura para crear
ciclovias ciudadanas, carriles compartidos o acampando para impedir la construccién de
infraestructura sin razéon de ser exclusivamente para el automoévil. Clausuramos
simbolicamente el Puente Atirantado el dia de su inauguracién oficial. Hemos circulado
desnudos por las calles para obligar a que nos vean, para dejar de ser invisibles.
Festejamos en las calles de mil modos el Dia Mundial Sin Autos hasta que el gobierno lo
instituyé en su calendario oficial. La Via Recreactiva fue iniciativa de algunos de
nosotros.

Participamos en la creacion de la Ley de Movilidad e introdujimos en el cddigo urbano los
conceptos de ciclovia y ciclopuerto. Desde hace cinco afios hemos alimentado una base de
datos con los accidentes fatales que han sufrido ciclistas para encontrar patrones y asi
evitarlos en el futuro difundiendo informacioén. También les hemos levantado un memorial
a cada ciclista caido en las calles de la ciudad. Hemos hecho flashmobs, exposiciones
fotograficas, e intervenciones.

Hemos solicitado ciclopuertos a las universidades donde estudiamos, a los centros
comerciales, a los restaurantes, a los ayuntamientos. Hemos estudiado y evidenciado
como el acceso a la via publica es mas libre siendo hombre que mujer y hemos luchado
porque haya mas igualdad en este punto. Hemos realizado investigaciones sobre la ciudad.
Hemos hecho auditorias ciudadanas al transporte publico y a las ciclovias. Durante afios
hemos clasificado las noticias relativas a la movilidad para comprender el nivel de
penetracion de nuestras ideas en los actores relevantes. En una etapa final, algunas de las
personas que hicieron todo esto en la calle se integraron al gobierno como funcionarios
publicos y han aportado sus conocimientos técnicos para que se lleve a cabo, por fin, con
ejercicio del presupuesto y la capacidad del Estado lo que tanto impulsamos desde la
ciudadania.

Todo eso hemos hecho desde las OSC, sin embargo el trabajo de la ciudadania va mucho

mas alld. Todos los dias millones de personas toman su bicicleta, caminan o usan el
transporte publico para ir a su trabajo o volver de él. Da igual si lo hacen por necesidad o
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por opcidn. Esas personas son las que mas han hecho por la ciudad.

Por todo lo anterior, podemos decir que el sistema de bici publica deberia llamarse
#NuestraBici en vez de Mi Bici. El sistema de bici publica y la infraestructura que trae
consigo es un logro de nosotros, de la ciudadania, y constituye el primer gran paso dado
desde el Estado para transformar la ciudad y volverla mas humana, mas incluyente, mas
limpia, mas habitable. Seguramente en el futuro habra estudiosos que escriban libros que
hablen sobre cémo se transform¢ la ciudad por iniciativa ciudadana.

Atentamente,

RUM, red Universitaria para la Movilidad
Al CUCSH en Bici

Bicitec

UNIVA en Bici

Movilidad ITESO

MOVE

CUCSCicleta

Bicicleta Blanca

GDL en Bici

UNEDL en Bici

Ciudad Pixel

Subete a la Ciudad

UVM Movilidad
#CaminaBarrio

CicloCUADD

Colectivo Ecologista Jalisco
Mejor Santa Tere, Barrio Unido
FemiBici

Las otras caras de la ciudad
Pedalea CUCEA

WNBR Guadalajara

Plataforma Metropolitana para la Sustentabilidad
ENSAMBLE

CITA

COM:PLOT

La Bicikleta.com

Ciudad para Todos

Bicil0

ANEDUP

Para ver el documento completo pueden leerlo aqui:

http://www.bicil0.org/2015/01/nuestrabici.html

Y para cerrar el afio el grupo Subete a la ciudad convoca a re-pinta ciudadana del carril

preferencial en Javier Mina, pintado el afio pasado.
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Guadalajara, Jal., 27 de diciembre de 2014
Por medio de la presente damos a conocer a los medios de comunicacidon y a la opiniéon
publica el siguiente mensaje:

El 9 de noviembre del 2013, un grupo de ciudadanos y colectivos ciclistas nos reunimos
en Tetlan para crear el primer carril de prioridad ciclista de la ciudad. Esta accion se
desprende de las necesidades que los habitantes del sector oriente de la ciudad tenemos,
respecto a infraestructura, programas y politicas que incentiven el uso de la bicicleta como
transporte alternativo a los automotores.

En ese entonces y ahora; exigimos a gobierno y sociedad en general:

Hagan valer nuestro carril de preferencia ciclista, y obliguen a los vehiculos automotores a
respetar la velocidad maxima de 30 km/hr, rebasar al ciclista cambiando completamente
de carril, y haciendo alto en los seméforos detras de las cajas de espera ciclista.

* Terminen de pintar hasta donde estd marcado en el PMMUNM, involucrando a la
poblacién y los usuarios de la zona.

* Presten atencidn a las necesidades del peaton y del ciclista del lado oriente de la
ciudad, demostrando su interés con acciones Uutiles, concretas y duraderas.

* Tracen mas carriles preferenciales ciclistas segiin lo que contempla el PMMUNM,
a lo largo de toda la ciudad, sin distincion de municipios.

* Inviertan los recursos econdmicos necesarios en la construccion de ciclovias
segregadas y carriles compartidos, educacion vial y campafias de prevencion de
accidentes que incluyan a peatones y ciclistas como estrategia para el desarrollo
de una movilidad sustentable en la zona metropolitana.

(...)

Durante este afo, Subete a la ciudad realizd6 un nuevo conteo ciclista en mayo; donde
registramos un incremento del 10% (700 usuarios en el 2013; 775 en el 2014). Ademas,
junto con otros colectivos e instituciones, hemos colaborado en la formacion del Consejo
Ciudadano de Movilidad No Motorizada del Estado de Jalisco, y llevado a cabo acciones
de difusion y socializacion del uso de carriles de preferencia ciclista.

Hoy, después de 14 meses, repintamos 6 kilometros de la tercera arteria mas importante
para el Plan Maestro de Movilidad Urbana No Motorizada; recordamos que la ciudad se
construye en colectivo y recreamos el futuro de todxs.

Sirva de ejemplo nuestro trabajo para dejar en claro a la ciudadania, a las autoridades y
sobre todo a la Secretaria de Movilidad, que voluntad y un minimo orden es lo que
principalmente se requiere para generar los cambios que necesitamos en materia de
movilidad.

Stbete a la ciudad (2014)
Documento completo en https://cronicadesociales.org/2014/12/27/boletin-de-prensa-
carril-de-preferencia-ciclista/
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El 19 de Enero 2015 los grupos GDL en bici, Femibici y la Red Universitaria para la Movilidad
(RUM) hacen entrega de una carta al gobernador del Estado de Jalisco dentro de la campafa

nacional “Hazla de tos” de la Bicired donde se pide:

(..

En la Zona Metropolitana de Guadalajara, los principales temas que esperamos ver en la
agenda gubernamental son:

Un plan a mediano y largo plazo para la creacion de infraestructura ciclista desde un
esquema de coordinacion metropolitana donde todos los municipios que integran ésta
ciudad estén presentes.

Integracion de la bicicleta y el sistema de bicicleta publica con otros medios de
transporte como el Sistema de Tren Eléctrico Urbano, Macrobus y unidades del transporte
publico para acceder a un transporte intermodal. Incentivando a que cada vez mas
personas inicien o completen sus traslados por medio de la bicicleta.

Campanas de educacion vial basadas en la pirdmide de movilidad donde se da
prioridad al peatdn, ciclista, transporte ptiblico y automovil, en ese orden.

Disefio, ejecucion y seguimiento de politicas publicas encaminadas a reducir la
contaminacion del aire. Tomando en cuenta que se han presentado diversas inversiones
térmicas durante los ultimos dias del afio 2014 y los primeros del presente afio.

Etiquetar partidas presupuestales encaminadas a consolidar el Sistema de Monitoreo
Atmosférico existente que opera la Secretaria de Medio Ambiente y Desarrollo Territorial
en aras de recabar diagnosticos certeros sobre la calidad del aire en la ZMG vy al interior
del Estado de Jalisco.

Que no se deje de invertir el 30% de los recursos etiquetados desde el Fondo
Metropolitano Federal para la movilidad no motorizada.

Finalmente, esperamos que las politicas publicas enfocadas al uso de la bicicleta como
medio de transporte sigan siendo parte de su agenda hasta el término de su gestion.

(GDL en bici, 2015)

NO QUEREMOS CIUDADES PARA LOS AUTOMOVILES,
QUEREMOS CIUDADES CON MOVILIDAD SOSTENIBLE

) =$¢+ + < M =v+’+e

WWW.HAZLADET0S.0RG -

Fuente: www.gdlenbici.org

147



El 23 de enero empiezan las obras en la zona centro de Zapopan para la instalacion del

sistema de bici publica Mi Bici.

Para el mes de febrero el director del Instituto de movilidad y transporte de Jalisco

anuncia el compromiso de hacer una red de 200 kilémetros

Hemos estudiado ampliamente desde el punto de vista técnico, social y econdmico, cual
seria la red mas importante a impulsar y hemos determinado estos 200.8 kilometros. Esta
ruta (Tridente) estd incluida para este afio, ya autorizada por el Consejo de la Zona
Metropolitana”. Se calcula que los recursos provenientes del gobierno federal podrian
llegar a Jalisco entre octubre y noviembre y a partir de ahi, arrancarian las obras. Mario
Cérdova (Pérez, N. 2015).

La Universidad de Guadalajara lanza el
concurso de foto “Sobre ruedas” con el
objetivo “que los participantes reflejen
en una fotografia los beneficios y
ventajas de utilizar la bicicleta en el

ambito urbano” (Romero, F. 2015) .

@ Ademas entrega un reconocimiento a
SOBRE RUEDAS s
Fuente: www.udg.mx algunos grupos que realizan recorridos

nocturno por su actividad.

El jefe de la Unidad de Transporte Universitario, Jos¢ Daniel Vargas del Toro, felicité a
los ciclistas que participan en los recorridos nocturnos que realizan, en fomento de la
cultura del ciclismo en los tapatios.

“Maés que una actividad deportiva es una forma de vida. Estamos convencidos de que este
tipo de eventos logrard educarnos a través del deporte y la convivencia”. Vargas, D.
(2015).

Varios integrantes de los
colectivos de GDL en bici,
Femibici y la= Red
Universitaria para la

Movilidad (RUM) asisten al

: S ,r, ‘
dial dela Bicicleta =}
. les para todos! v« v canvens
DEL 26 DE FEBRERO AL1 DE MARZO DEL 2015

| MEDELLIN - COLOMBIA
werw FMBA org

Fuente: Fanpage Foro Mundial de la Bici
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Cuarto Foro Mundial de la bici realizado en Medellin, Colombia. Realizan varias

presentaciones sobre lo que pasa en la ciudad de Guadalajara con el tema de la bici y la

sociedad civil.

Y finalmente para este mes el Centro Universitario de Ciencias Administrativas y

Econémicas (CUCEA) de la Universidad de Guadalajara presenta el Observatorio

académico de politicas publicas, el cual evaluara el desempefio de las politicas publicas

en el Estado de Jalisco de acuerdo al plan estatal de desarrollo entre ellas el tea de

entorno y vida sustentable.

o et msgane)
l amige, el maestie.

——

" St uB (rDue § demesie ol alllmo a0y 2
Tesire amige Gus | >

La ciia verd ex of Pargae Rogo esie domingo 15
de mmarro 3 1as 9:00 AN .. Bie dia Ge rodaria

Foto tomada del Fanpage de Facebook de la
organizacion Camara Rodante

ciudad.

El 11 de marzo muere atropellado Don
Gus, integrante de Rodantes Nocturno
y colaborar de varios recorridos
nocturno, parte del movimiento

ciclista.

Para los siguientes dias se realizan

varias rodadas en memoria y en

demanda de mejorar la seguridad de

las personas que andan en bici en la

Se emiten dos cartas en redes sociales y medios de comunicacion:

Guadalajara, Jalisco a 16 de marzo de 2015

Aristoteles Sandoval
Gobernador de Jalisco
Mauricio Gudifio
Secretario de Movilidad
Mario Coérdova Espafia

Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco

Luis Carlos Najera
Fiscal General del Estado

La hostilidad en las calles, la falta de infraestructura, la falta de certeza juridica, asi como
la falta de programas y campaiias sobre cultura y educacion vial, han convertido a los
automoviles en armas de 1 o 2 toneladas que amenaza el derecho humano a desplazarnos
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por nuestros propios medios (a pie o en bicicleta).

El pasado 11 de marzo se nos arrebatd a la comunidad ciclista la vida de un gran amigo,
Gustavo Berlanga Sanchez “Don Gus” quien fue atropellado a bordo de su bicicleta.

El corazoén aan dolido, atn extrafiando, ain sin encontrar consuelo, cuando la mafiana del
sdbado Myrna Zazueta Padilla es la siguiente victima, impactada por una unidad de
transporte publico, de aquellas supuestas “certificadas” por Secretaria de Movilidad.

Sin embargo, estos no son hechos aislados, ya que son 165 compaiieros y compafieras
caidos desde el 2009 a la fecha, donde en repetidas ocasiones hemos solicitado acciones
concretas por parte de las instancias gubernamentales pertinentes para que nos sean
ofrecidas condiciones seguras de traslado a todos los ciclistas.

Queremos recordarle al Gobierno del Estado de Jalisco que la Movilidad es un Derecho
Humano, el cual le genera al estado obligaciones de promocion, respeto, proteccion y
garantia de su cumplimiento, por lo que, para su consolidacion, las campanas y programas
respecto a ella deben acompatfiarse de:

* El disefio, planeacion, instrumentacion y evaluacion de un Plan de Movilidad que
desarrolle un sistema integral de Movilidad.

* El reconocimiento y estimulo de la participacion ciudadana en la toma de decisiones que
incidan en la Movilidad.

* El facilitar a los tres niveles de gobierno, que respetando las soberanias, se propicie la
configuracion de una vision global respecto al tema.

* Dotar a la infraestructura de la Movilidad de un sentido facilitador para el movimiento
de personas y bienes.

* Mantener a cargo del Estado la supervision del Transporte Publico y Concesionado, que
garantice los fines de la Movilidad.

* Derivado de reconocer la importancia de la Movilidad como un detonador de desarrollo
econdmico ofrecer a los concesionarios, la certidumbre juridica que demanda el sector.

* Impulsar la conectividad multimodal de la Movilidad.

* Generar, impulsar y fomentar una cultura civica en la materia que aliente la
corresponsabilidad social.

* Instrumentar esquemas de financiamiento para dotar a la Movilidad de caracteristicas de
sustentabilidad y sostenibilidad.

Queda claro que hoy nos faltan 165 compaferos y compafieras, ya que no se esta
cumpliendo con dichas obligaciones, y la ausencia de éstas continuara incrementando los
decesos.

Hoy levantamos la voz, una vez mas, ante un sistema ineficaz que no otorga seguridad ni
garantias, ante un sistema indiferente al derecho a la movilidad y a la vida, e incapaz de
otorgar y garantizar los derechos individuales y sociales. Hoy responsabilizamos de
manera directa al Estado, incluidos su Secretario de Movilidad, su Directora de Seguridad
Vial y su Coordinador de Proyectos de Movilidad no Motorizada por estos decesos, por su
falta de compromiso ante acciones que pudieron haberlos protegido. Por lo que
solicitamos que a falta de cumplimiento en sus labores y a la ley, sean destituidos de sus
cargos Mauricio Gudifio Coronado, Ana Laura Chavez Velarde y Felipe Reyes Lara, con
los cargos mencionados anteriormente, por la ineptitud demostrada al frente de la
Secretaria de Movilidad. Asi mismo solicitamos una audiencia con el Gobernador del
Estado.
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De la misma manera, solicitamos al Poder Legislativo del Estado de Jalisco que, en caso
de existir, quiten la veda electoral sobre la reciente propuesta de #BicilLey, dado que la
misma fue estructurada por ciclistas urbanos conscientes de sus necesidades en las calles.
Es imperativo que, de manera urgente, las modificaciones a la ley de movilidad en las que
trabajamos numerosos colectivos ciclistas se aprueben de inmediato para que las
campafias de educacion vial se ajusten a ella y al reglamento actualizado.

En esta misma linea, cabe sefialar que el Observatorio de Movilidad y Transporte Publico
del Estado ha emitido una serie de recomendaciones que esperamos sean acatadas en su
brevedad.

Nuevamente emitimos la recomendacién de un programa de capacitacion desde el nivel
preescolar hasta las universidades, en tema de cultura vial, respetando al peaton, las
sefiales de transito, al conciudadano en sus derechos y obligaciones de uso de las vias de
transito; asi como, la exigencia de la misma capacitacion para recibir la licencia de
motociclista, automovilista y chofer en cualquiera de sus modalidades.

Ante los hechos ocurridos recientemente, y sabiendo que no ha habido consecuencias
acordes a las faltas, le solicitamos a la Fiscalia del Estado que las averiguaciones previas
sean correctamente integradas para que el castigo sea el correspondiente; nos indigna
pensar que nuestras vidas valen s6lo una fianza y el responsable pueda volver a incurrir en
ciertas faltas que pongan en riesgo a otros actores de la movilidad en la ciudad.

Los ciclistas hemos demostrado que somos visibles, que cada dia somos mas y que
también se deben cumplir nuestras garantias individuales asi como nuestro derecho a la
vida.

Los grupos aqui firmantes no estamos dispuestos a dar un paso atrds y esperamos una
urgente respuesta a nuestras solicitudes y demandas.

iiNI UN CICLISTA CAIDO MAS, NI UNA BICI BLANCA MAS!!

POSICIONAMIENTO POR UNA MOVILIDAD SUSTENTABLE Y SEGURA

Guadalajara, Jalisco, 18 de marzo de 2015
Mtro. Jorge Aristoteles Sandoval Diaz
Gobernador Constitucional del Estado de Jalisco

Presente

En su calidad de titular del Ejecutivo estatal, le participamos nuestro posicionamiento por
las lamentables pérdidas humanas de los ultimos dias en el espacio publico en la Zona
Metropolitana de Guadalajara:

Nos unimos y deliberamos movilizados por el dolor, el hartazgo de escuchar promesas e
indignados por las lamentables pérdidas del ciclista Gustavo Berlanga Sanchez, de la
empresaria 'y homedpata Myrna Zazueta Padilla, de la maestra Martha Hernandez
Morales... estas ultimas, 2 de las 10 victimas del transporte publico de este afio, a quienes
se suman 9 ciclistas parte de los 165 que han muerto del 2009 a la fecha y que son de las
mas de 1000 personas que mueren en Jalisco cada afio en accidentes viales.
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Guadalajara es, como metropoli, la de méas siniestros viales en el pais, y el problema no
apunta a reducirse, sino lo contrario. Estamos a un afio del atropello por un camién urbano
a veinte estudiantes de la Universidad de Guadalajara donde perdi6 la vida Fernanda
Vézquez, lo que dio pie a fuertes movilizaciones civiles de las que naci6, bajo su mandato,
seflor Gobernador, el Observatorio Ciudadano de la Movilidad y del Transporte Publico,
hasta hoy poco o nulamente atendido. ;Ya basta de esta estructura de poder sindical y
del régimen mafioso de concesiones que nos tienen rotos, paralizados y temerosos en
Guadalajara!

Resulta indignante no hacer nada frente a tanto dolor. La negligencia oficial ante la
violencia de camioneros y automovilistas contra peatones, ciclistas y usuarios en general
del espacio publico, debe terminar.

Por todo esto, las organizaciones reunidas le demandamos lo siguiente:

En lo inmediato, garantizar la justicia en los homicidios de Gustavo Berlanga Sanchez, de
Myrna Zazueta Padilla y de Martha Hernandez Morales, sancionando con el maximo rigor
de la ley a los responsables directos, y con sanciones administrativas a los indirectos, a la
vez que reparar el dafio via apoyo econdmico, legal y psicoldgico para sus familias.

Como prioridad para pacificar nuestras calles y respetar la memoria de tantas victimas: el
cumplimiento de las 37 recomendaciones emitidas ya por el Observatorio Ciudadano de
Movilidad y Transporte Publico. Especialmente las recomendaciones 2 (Sistema de
Prepago), 20 (Comision de tarifas) y 22 a 24 (Condiciones laborales de los choferes).Urge
un cronograma -de acceso publico- que detalle las fechas limite del cumplimiento de cada
recomendacion, la persona o institucidon responsable, los recursos que se destinaran para
ello y la penalizaciéon en caso de no cumplir con dicha fecha. No aceptamos promesas
abstractas, nuestras vidas no pueden quedar en juego, requerimos acciones contundentes
que den certeza a los cambios que demandamos.

Los servidores publicos que irresponsablemente han abandonado en sus escritorios la
Normativa Técnica de Ciclovias, el Manual del Ciclista Urbano y las reformas al
Reglamento de Movilidad deben asumir la prioridad de darles salida inmediata. La
llamada #Biciley, iniciativa del diputado Miguel Castro, con reformas a la Ley de
Movilidad, al Coédigo Urbano y al Codigo Penal del Estado, fue turnada a la Comision de
Vialidad, Transporte y Comunicaciones del Congreso del Estado el 28 de octubre de 2014
para ser vergonzosamente olvidada. Nuestro llamado incluye por tanto al Poder
Legislativo.

Dotar de mayor presupuesto y capacidad real de accion al Instituto de Movilidad y
Transporte del Estado de Jalisco para ejecutar acciones a favor de la movilidad no
motorizada. La dependencia encargada del disefio de la infraestructura ciclista opera con
lo minimo, y eso refleja cudnto le importa a la actual administracion la promocién del uso
de la bicicleta.

Establecer una estrategia seria, articulada, con presupuesto y responsables en materia de
Educacion para la Movilidad Sustentable y Cultura Vial. Comenzar sin demoras con una
campafia permanente que fomente la educacion de la ciudadania de Jalisco en el respeto a
todos los usuarios del espacio publico, en especial a los més vulnerables: personas con
discapacidad, peatones y ciclistas.

Estamos dispuestos a seguir colaborando con las autoridades en proyectos que favorezcan
una movilidad incluyente, segura y sustentable, solamente si existen pruebas tangibles de
que la contraparte gubernamental asume su responsabilidad sin pretextos, como
administradora del presupuesto generado por la ciudadania via impuestos y como
salvaguarda del bienestar de la sociedad. De lo contrario, generaremos acciones de
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protesta mas radicales hasta que nuestros derechos sean una realidad.

FIRMAN:

Al CUCSH en Bici

Bici Blanca

Bicitec

Bicil0

CICLOCUAAD

Ciudad para Todos

Colectivo Ecologista Jalisco, A.C.
CUCSCICLETA

Federacion de Estudiantes Universitarios (FEU)
Femibici

Frente Comun de Usuarios y Operadores
Gdl en Bici

Movilidad ESARQ

Movilidad ITESO

Plataforma Metropolitana para la Sustentabilidad
Paz Vial

Red Universitaria para la Movilidad
Subete a la Ciudad

UNEDL en Bici

Univa en Bici

Victimas de violencia vial A.C.

Este afio son elecciones para presidentes municipales para el area metropolitana y para

abril empiezan los candidatos y candidatas a realizar acciones de proselitismo. Para abril

el candidato Alfonso Petersen por el Partido Accidon Nacional presenta sus propuestas

sobre las acciones en movilidad no motorizada para el Municipio de Guadalajara:

1.

o

Aqui el plan de Movilidad no Motorizada:

Su plan se basa en estudios urbanos, viales y sociales que elabor6 la SEDEUR durante la
administracion 2007-2013; el candidato sefialé que no busca inventar el hilo negro, 'es
necesario impulsar las politicas que han tenido un buen resultado'.

Propone la construccion de mas ciclovias que cumplan con los requisitos de seguridad
para los peatones y los ciclistas.

El programa abarcaria acciones para los peatones y personas con discapacidad.

A través de incentivos se buscara que empresarios construyan ciclopuertos dentro de las
plazas comerciales y en los estacionamientos publicos.

De ganar la eleccion, pondra en marcha el programa 'A la Escuela en Bici'.

Que se imparta un programa de educacion vial a las personas que vayan a tramitar su
licencia de manejo, con el fin de que conozca la vulnerabilidad que se tiene al andar en
transporte no motorizado.

Pugnar por leyes de proteccion al ciclista, ademds se modificard el Reglamento
Municipal para sancionar a los automovilistas que invadan la ciclovia.

Propone reforzar el programa de Mi Bici

Ademas se ampliard la Via RecreActiva, asi como recuperar los parques y espacios
verdes.
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10. Los ciudadanos participaran activamente para resguardar el espacio publico destinado a
la movilidad no motorizada.

Larios, R. (2015)

En marzo inicia una campafa en redes sociales y en la calle sobre temas para mejorar la

seguridad en las calles por parte del grupo Paz vial.

Fuente: Fanpage Paz vial Foto tomada del Fanpage de Facebook de la organizacién
Paz vial

Que el ciclista vaya
por afuera de la raya

Evita presionar a los ciclistas a orillarse:
Las areas de proteccién (buffers)

SOn para separarios

de los autos estacionados.

No son para circular sobre ellas.

jGracias!
Paz Vial GOL

'

Fuente: Fanpage Paz vial

Para el 19 de abril que se celebra el “Dia internacional de la bici”, GDL en bici en
conjunto con el ITESO se realizan diversas actividades:

* Mega rodada al ITESO

* Proyeccion del documental Bikes vs cars en el marco de la gira AMBULANTE

* Taller de mecanica

* Misa por los ciclistas muertos en las calles
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* Rodada para conocer el centro histérico de Guadalajara.

* Proyeccion de cortos sobre ciclismo extremo (Fixie)

Ademas otros grupos realizan actividades;

NIN@S * Femibici organiza un recorrido en bici
= :
v & owow a A celebrando el 19 de abril

* Grupos de la Bicired (GDL en bici, Femibici y la
RUM) invitan a nifios y nifias a pintar como seria su
ciudad en bici en un espacio publico.

* Paz vial realiza una pega de calcomanias en

Archivo propio coches sobre temas de educacion vial y el respeto al
ciclista en algunos cruceros de la zona centro de

Guadalajara.

La Red Universitaria para la Movilidad (RUM) realiza un ciclo de conferencias llamas
DIME: Trafico para los dias 21 y 22 realizados en tres centros universitarios: ITESO
Universidad Jesuita de Guadalajara, Escuela Superior de Arquitectura y Centro
Universitario de Ciencias Sociales y Humanidades.

Es por esto que el objetivo de los DIME es fomentar en las universidades el didlogo y la
reflexion en torno a la movilidad, para que los futuros lideres, profesionistas y ciudadanos
conozcan diferentes modelos de desarrollo urbano centrados en la equidad y en la
sostenibilidad. (RUM, 2015)

Para el 27 de abril el grupo Bici
blanca organiza y convoca a varios

grupos a una actividad de rodar 24

_ /,
POR TU COMPROMISO [eiseinstatas

llamado 24 horas por tu
NI UNA % MAS compromiso.

Fuente: Fanpage Bici blanca Después de rodar 24 horas hacen
entrega al gobernador del Estado

de Jalisco una carta con las siguientes demandas:

Por todo esto, las organizaciones convocantes a esta manifestacion: 24 HORAS POR TU
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COMPROMISO. NI UNA BICICLETA BLANCA MAS le demandamos una vez mas:

* Sancionar con el méximo rigor de la ley a los responsables directos de estos
homicidios en contra de ciclistas, y con sanciones administrativas a los responsables
indirectos, ademas de reparar el dafio a sus familiares via apoyos econdémicos,
legales y psicolégicos.

* Pacificar el transito en las calles y avenidas de Guadalajara, cumpliendo cabalmente
las 37 recomendaciones emitidas por el Observatorio Ciudadano de Movilidad y
Transporte Publico, especialmente aquellas relacionadas con el transporte publico:
No. 2 (implementar de manera inmediata el sistema de prepago), No. 20 (integracion
de la Comision de Tarifas en el Congreso del Estado), No. 22 (otorgar a los choferes
del transporte publico un salario fijo, digno y con todas las prestaciones y seguridad
social acorde al sueldo real) y No. 24 (asegurar que los operadores laboren no mas
de ocho horas diarias y que cuenten con periodos para ir al bafio y tomar sus
alimentos). Igualmente, volvemos reiterarle nuestra demanda para que establezca un
cronograma -de acceso publico- en el que se detallen las fechas limite del
cumplimiento de cada una de las recomendaciones, la persona o institucién publica
responsable de su cumplimiento, los recursos que se destinaran para ello y la
penalizacion que se aplicard en caso de no cumplir con tales compromisos y fechas.

* Dar salida inmediata a documentos tales como la Norma Técnica para la
Construccion de Ciclovias, el Manual del Ciclista Urbano y las reformas al
Reglamento de Movilidad, que resultan fundamentales para la seguridad vial de
todas y todos los jaliscienses.

* Asignar el presupuesto necesario al Instituto de Movilidad y Transporte del Estado
de Jalisco y dotarlo de las capacidades reales que le permitan ejecutar las acciones
que requiere el impulso de la movilidad no motorizada en esta zona del pais.

* Acelerar el proceso para la puesta en marcha de una estrategia articulada e integral,
con presupuesto y responsables claramente definidos, en materia de Educacion para
la Movilidad Sustentable y la Cultura Vial.

Bici Blanca (2015)

Bicinema en el mes de mayo realiza una serie de recorridos y didlogos con 3 candidatos para la

presidencia del municipio de Guadalajara y un candidato independiente al congreso del estado.
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PROCESO ELECTORAL GDL 2015
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JUEVES DE MAYO 2015
CINE'Y CHARLA CON CANDIDATOS

Eventos Apavticistas / Acceso Libee
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PROGRAADOIN SUETAA CARDOS, CONSIATE CAATILIRA

Fuente: Fanpage de Facebook de la organizacion Bicinema

El 18 de mayo inicia en operaciones el sistema de bici publica “Mi bici” en la zona centro del

municipio de Zapopan.

Para junio se realiza la rodada al \‘ '
desnudo en colaboracion con el e °
grupo Bici Blanca, en esta ocasion

el recorrido para por casa Jalisco e

Fuente: Fanpage de Facebook de la organizacion WNBR
Guadalajara
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instala una bici blanca ademas de entregar una carta al gobernador del Estado.

Con los mensajes:

* Protestar y crear conciencia al fomentar el uso de la bicicleta como un transporte
sustentado en la energia y locomocién humana.

* Una visién al mundo de que la bicicleta es un medio de transporte libre de
contaminantes, segura, benéfica para el cuerpo y la salud.

* Desnudos ante el trafico por nuestra seguridad y menos muertes en las calles

* ;Ni una bicicleta blanca mas!

Para julio varios grupos solicitan la renuncia del secretario de movilidad del Estado de

Jalisco y solicitan que la persona en el cargo tenga un perfil técnico.

A la opinion publica:
PERFIL TECNICO SERVANDO En dias anteriores organizaciones
SEPULVEDA .. . . .
civiles y la ciudadania exigieron

¢BAJO QUE CRITERIOS contundentemente la necesidad de tener
chgf:f:‘:g%:z%mﬁggm una Secretaria de Movilidgd di.rigida por
una persona con experiencia y con

profundo conocimiento técnico para

afrontar con responsabilidad y eficacia

: :r::;.';.x.m de movilidad la problematica de movilidad en la que

nos encontramos.

Experienca en proyectos bécnicos

de movilidad y transporte

Desde la Red Universitaria para la
Movilidad nos sumamos y exigimos que
se dé una respuesta que demuestre la
voluntad de querer solucionar el gran
problema de movilidad que tenemos,

—Experenca desacrellands poltcas
publcas de movilidad y transporte

Concamiento de la problemibica
de movilidad y de posbles scluciones

XX X| X

R X tomando la decision adecuada que tanto

. _ " = » necesita la ciudad para lograr una

!! sp, v (B 200 @ jpy movilidad integral, sustentable, sana e
Fuente: RUM incluyente.

La ciudadania y las organizaciones hemos avanzado mucho, sin embargo, ahora le toca a
usted dar el siguiente paso, debe garantizar que las decisiones en materia de movilidad
urbana se tomen con sustento cientifico y técnico. Le garantizamos que de ser asi no lo
dejaremos solo.

Atentamente.

Red Universitaria para la Movilidad
#SemovTécnica

Se anuncia por parte del candidato ganador al municipio de Guadalajara en las
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elecciones que se crea la direccion de movilidad y se anuncia que su director es Mario

Silva, integrante del Colectivo Ecologista Jalisco y de varios espacios de incidencia

politica en el tema de movilidad sustentable.

.;L\ -~
e WLROD'\ALD
f“ .

Fuente: Fanpage de Facebook de la
organizacion Paz vial

Metropolitano en bici.

En agosto la Alianza de Camioneros de Jalisco
firma el “Pacto por la movilidad” con otras
organizaciones civiles donde se contemplan 5 ejes
de trabajo que son: Movilidad incluyente y
Sustentable, Calidad de Vida Para Las Personas,

Seguridad En Los Sistemas de Transporte,

Tecnologia y Medio Ambiente. Entre las

organizaciones que firman estdn Paz vial y

La secretaria de medio ambiente y desarrollo territorial presento un informe de que en

Jalisco la contaminacion del aire mata al menos 660 personas al afio y que los gastos en

salud es de por lo menos 206 millones 260 mil pesos a causa de la contaminacion

atmosférica.

Para septiembre de este aflo se vuelven a realizar diversas actividades convocadas por

diversos grupos, como:

* (Camina barrio, se invita a las personas a caminar y descubrir un barrio de forma

peatonal.

* Larodada en bici por el dia internacional sin auto, se invita a rodar por las calles

y tomarlas.

* Se realiza el Reto sin auto 2015, donde se invita a las personas pero también a

lideres de opiniones, politicos, para que dejen el coche por un dia.

* Y se hace una intervencion callejera donde se pintan varios pasos peatonales en

la ciudad.
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jhajate del auto!

Fuente: Fanpage de Facebook de la
organizacion Subete a la ciudad

Dia Mundial Sin Autos 2015
sabado 19 de septiembre
5pm Glorieta Chapalita

minaBarm
5, 5 1 4

Fuente: Fanpage de Camina Barrio

ﬁ ;C0OMO CRUZAR UNA AVENIDA TAPATIA?
Frryiom A omou #1: APRENOER AVOLAR
®e @

Fuente: Fanpage de GDL en bici

En octubre se realiza el Bike bike en la
ciudad de Guadalajara, este es una
reunion internacional de grupos que
promueven la bici como medio de
transporte y realizan proyectos de

incidencia en barrios y colonias. Se

realizan 3 dias de talleres, charlas para

el intercambio de experiencias. Fuente: www.gdlenbici.org

Para finales de octubre e inicios de noviembre se realiza el octavo congreso nacional e
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ciclismo urbano en la ciudad de Ledn, Guanajuato y en ese evento se hace entrega el
premio ciclociudades donde a la ciudad de Guadalajara se le entrega por la ciudad que

mas avanzo en el tema en el afio 2014.

La Sociedad de Atumees de Ingeniesi Ambient | EN1 NOViembre se realiza el foro “Retos y realidades

presenta el Foro

Retos y realidades bhacia una
nueva movilidad metropolitana

hacia una nueva movilidad metropolitana” en el ITESO

y Bici Blanca publica el video haciendo una critica al

f M&I M
A VLR o - premio que gano Guadalajara de ciclociudades.
Ponentes
Lic. Silvina Raxo (Rod Usiversitana para ks Mosalidad
U, Manued Padilla (Coloctno Conden Usbusisons
AR R A et Guadalajara gan6é el Premio Ciclociudades 2014. Pero...
"l;;“;ll‘.:;satu Dirccsce de Movilidad Guadalajara [,Ganamos? No hay ni educaCiéna ni reSpetO, ni

infraestructura, no se hace cumplir la ley y seguimos
muriendo en la calle. En 2015 ya van 27 ciclistas muertos.
Gracias ITDP, pero falta mucho. #BiciBlanca #NiUnaMas

39 puntos de 100 (Bici blanca, 2015)

M.C. Jorge Del Valle

Archivo propio

Fuente: Fanpage Bici blanca

Y para cerrar el aflo se convoca a una rodad en memoria de Don Gus donde se

exige justicia por su muerte.

. e

NO 8E NOS HA OLVIDADO Y

SEA ESCLARECIDO
SU CASO.
Don Gus, te Extraamos en cada Rodada,
Nos faita tu Guia y tu Compahia, pero

slempre recordamos tus Ensef_&_anza{..

Exigimos la aprobacion inmediata de ka B(llﬁé' 04/201
Respaldo alas familias de los cickstas ASESINADOS
No mas TRANZAS, somos unaVidal

Fuente: CAmara Rodante
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Reporte de trabajo de campo

El reporte de la investigacion esta compuesto de dos partes, en el primero se hace un
analisis de la linea del tiempo tomando en cuenta los comunicados, notas de periddico,
invitacion de acciones y la segunda es el analisis de una serie de preguntas a actores
clave que se seleccionaron en el andlisis de la linea del tiempo tomando en cuenta su

participacion en las acciones y su posicion en cargos clave de trabajo referente al tema.

Analisis de linea del tiempo

Las acciones realizadas en el espacio temporal de analisis fueron diversas, en un inicio
las acciones se centraron en la divulgacion de informacion (beneficios del uso de la bici)
por medio de proyeccion de videos, publicacion de revistas y comunicados sobre
postura, campafias de pega de calcomanias. Fue evolucionando al empezar la
participacion en foros, realizacion de talleres, charlas informativas y congresos. A la par
se inicio una reapropiaciéon de espacios publicos por medio de paseos en bicicleta,
manifestaciones ludicas con un mensaje critico que también fue evolucionando a un
urbanismo tactico® con la puesta en marcha de la construccién de ciclovias por parte de
la ciudadania ademas de la instalacion de objetos que denunciaban la inseguridad del
espacio publico como las bicis blancas y otro eje de trabajo que inicio fue la
participacion ciudadana en consejos ciudadanos o con gobiernos, donde se inicio la
vinculacién con otros actores de la sociedad civil organizada asi como con autoridades o

representantes de gobiernos .

Un primer analisis para entender el trabajo de los actores que trabajan en el tema, es

agrupar o clasificar las actividades que por el actor que las convoco o realizo:

1. Acciones ciudadanas

2. Acciones de universidades o instituciones educativas

2 Un urbanismo que se piensa y despliega a pequefia escala y a nivel de calle. La ciudad construida paso a
paso, cuadra por cuadra: mas que como sistema ordenado, racional y controlado, el espacio que se
construye a través de pequefios encuentros, acciones y colisiones entre necesidades, intereses y deseos. El
urbanismo tactico lo conduce la ciudadania, creando nuevos espacios publicos a través de su
involucramiento activo y por lo general espontaneo. Laboratorio de la ciudad (http://labcd.mx/urbanismo-
tactico/ )
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3. Acciones de gobierno
4. Acciones de empresas o despachos
5. Acciones de partidos politicos o integrantes de partidos politicos (en particular

diputados/as del congreso del Estado de Jalisco)

Otro elemento a analizar es el discurso, al inicio del 2007 un elemento de visibilizar
principal fue hacer frente a la contaminaciéon ambiental y buscar la seguridad de las
personas que usan la bici en las calles. Pero desde 1980 ya se hacia mencién de los
problemas de contaminacion del aire y en 1986 el Movimiento Bicicletero Guadalajara
ya hablaba de los beneficios del uso de la bici: “no requiere combustible, es economica”
y la solicitud de espacios fisicos en al ciudad como ciclopuertos y modificaciones al

reglamento vial de esa época.

El 2007 se habla de retomar espacios: “La intencion del paseo popular ciclista es que
retomemos los espacios que nos pertenecen” (Delgado, M. 2007) y de actividades
organizadas de forma ludica y pacifica desde la organizacion ciudadana mas alla de la
via recreactiva, “;por qué no hacer entonces algo divertido que se diferencie de la via
recreactiva (para darle un enfoque ciudadano) y de cualquier evento controlado por las
instituciones?” (Delgado, M. 2007). Estas fueron algunas bases que tienen los actuales
paseos o acciones de los grupos ciclistas y actores diversos que buscan un cambio en la

forma de movernos en al ciudad.

Para la primera accion de GDL en bici el 22 de septiembre de 2007 se sumo la frase:
“;Te imaginas un dia sin autos?”. Los imaginarios sociales sobre la ciudad se evocan, la
busqueda de resignificar nuestro entorno urbano, y fueron una base recurrente en otras
acciones: “Con esto se pretende fomentar el uso de la bici a través de diversas imagenes
en torno a este amable medio de transporte” (GDL en bici. 2009); “Por lo visible entre lo
invisible...” (Ciudad para todos. 2009). Se busco posicionar la imagen de una ciudad
diferente, una con menos coches y con movilidad més accesible para otros medios de

transporte como la bici.
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Se empez6 a criticar el modelo de desarrollo y planeacion de la ciudad de los gobiernos
municipales y estatal, ademas se mencion6 la necesidad de estrategias articuladas y
planeadas para la construccion de ciudad, “una serie de torpezas por una vialidad
incluyente (...) muchos seguiremos exigiendo lo que ya es emergente en el desarrollo de
la ciudad (...) un Plan de movilidad Urbano Sustentable para los proximos 5 afios”

(Casarin, K. 2007).

Las acciones eran para buscar espacios de aprendizaje organizados desde la sociedad
civil y fomentar la convivencia para compartir saberes, ademas de ver la ciudad desde
otra perspectiva “(RE)correr la ciudad de borde a borde, de forma que la

(RE)conozcamos y la (RE)valoremos” (Reyes, F. 2008).

Se empiezan a hablar de politica publica, de movilidad sustentable, desarrollo de vias
ciclistas y peatonales, asi como el disefio y planeacion de la ciudad desde la
participacion ciudadana. Algo a destacar es que el tema peatonal y del uso de la bici

como medio de transporte estuvieron y estan ligados. Como ejemplo:

1. Impulsar una politica de movilidad urbana sustentable que equilibre el espacio del
peatdn y del ciclista con respecto al transporte motorizado.

2. Desarrollar una red de vias ciclistas y peatonales que se integren al sistema de
movilidad urbana en ocho municipios de la metropoli.

3. Generar los estandares de disefio de las redes peatonales y ciclistas.

4. Atender la necesidad de accesibilidad de los ciudadanos que procure alternativas de
transporte seguras, equitativas e incluyentes.

5. Promover la movilidad no motorizada entre el mayor niimero de ciudadanos,
organizaciones civiles, instituciones y empresas. (ITDP México, enero de 2009).
Las acciones de los grupos han buscado fomentar la participacion ciudadana para que las
personas sean parte del cambio de la ciudad, bajo la idea de que la ciudad la hacemos
todas y todas.

no importa ser muchos sino tener la conciencia de cambio, de mejorar las condiciones en
nuestra ciudad y a su vez nuestro mundo, esos pocos seran 1@s que siembren la semilla de
un mejor futuro, no solo para la bici sino en todos los aspectos de su entorno. (Bici 10.
2009).
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Las acciones ciudadanas callejeras promueven interacciones simbolicas a través de los
elementos que estan en la ciudad. La accion Bici blanca, que consiste en instalar bicis
pintadas de color blanco donde mueren ciclistas por accidentes, manda un mensaje
contundente: “por eso este acto cargado de simbolismo al colocar esta bicicleta
fantasma aqui es (...) sino para que permanentemente nos estemos cuestionando y
recordando que tenemos una responsabilidad colectiva, tanto autoridades como
ciudadania” (Esquivel, P. 2009). Se realizaron varias ciclovias ciudadanas o carriles
compartidos y se intervinieron dos automoviles para hacer “autos maceta”, asi como un
una especie de monumento a la bici, con el mensaje de como hacer frente a los

problemas causados por el coche con este vehiculo ayuda: un auto menos.

Algo que se revindica en las acciones es la bisqueda de una ciudad mas humana, a
escala humana, donde vaya mejorando la calidad de vida y el grado de satisfaccion de
vivir en ella: “El objetivo fue realizar un foro en donde expertos, nacionales e
internacionales, intercambiaran experiencias e iniciativas que promueven el uso de la
bicicleta, generando nuevas alternativas en el sistema de movilidad, mejorando la

calidad de vida de los habitantes de las zonas urbanas” (GDL en bici, 2009).

Una caracteristica de las acciones ciudadanas es que se realizan en muchas casos en
bloque donde también se suman actores que buscan un cambio por la seguridad vial o
una mejora al transporte publico. Las dindmicas de accion se realizan en conjunto o
interactuando entre los diversos actores. Grupos ciudadanos con academia o
universidades, grupos vecinales, con empresas, gobiernos o politicos y en ocasiones

interactian estos actores sin grupos ciudadanos.

Un caso a destacar por esta vinculacion fue el caso de la via express, un proyecto que
tenia la intencioén de construir un paso elevado para automoviles por donde van las vias
del tren en av. Inglaterra, pagando una cuota. En esta ocasion se hizo una sinergia
ciudadana con camaras de empresarios vecinos, universidades y lideres de opinién que

termino cancelandose el proyecto.
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Se empezaron a posicionar en la ciudad dos fechas importantes para la movilidad en
bici: el 22 de septiembre, dia internacional sin auto y el 19 de abril, dia internacional de
la bici. Grupos ciclistas y Verdnica Delgadillo, del partido politico Movimiento

Ciudadano, logran que se apruebe el dia estatal sin auto.

Bajo dinamicas de contraloria social se ha dado seguimiento a proyectos para la

transparencia de sus fondos:

Como prioridad para pacificar nuestras calles y respetar la memoria de tantas victimas
(...). urge un cronograma -de acceso publico- que detalle las fechas limite del
cumplimiento de cada recomendacion, la persona o institucion responsable, los recursos
que se destinaran para ello y la penalizacién en caso de no cumplir con dicha fecha.

Estamos dispuestos a seguir colaborando con las autoridades en proyectos que favorezcan
una movilidad incluyente, segura y sustentable, solamente si existen pruebas tangibles de
que la contraparte gubernamental (Posicionamiento por una movilidad sustentable, varios
grupos, 2015).

El tema del derecho a la ciudad se ha estado posicionado como una necesidad para
moverse en bicicleta. Un ejemplo de esto es la carta titulada “Los ciclistas tienen derecho
al respeto, al cuidado, a la vida, a desplazarse con su propio cuerpo como motor” :

La hostilidad en las calles, la falta de infraestructura, la falta de certeza juridica, asi como
la falta de programas y campaiias sobre cultura y educacion vial, han convertido a los
automoviles en armas de 1 o 2 toneladas que amenaza el derecho humano a desplazarnos
por nuestros propios medios (a pie o en bicicleta) (...)

Queremos recordarle al Gobierno del Estado de Jalisco que la Movilidad es un Derecho
Humano, el cual le genera al estado obligaciones de promocion, respeto, proteccion y
garantia de su cumplimiento, por lo que, para su consolidacion, las campanas y programas
respecto

(..

Hoy levantamos la voz, una vez mas, ante un sistema ineficaz que no otorga seguridad ni
garantias, ante un sistema indiferente al derecho a la movilidad y a la vida, e incapaz de
otorgar y garantizar los derechos individuales y sociales.

(..)

Los ciclistas hemos demostrado que somos visibles, que cada dia somos mas y que
también se deben cumplir nuestras garantias individuales asi como nuestro derecho a la
vida (Carta al gobernador Aristételes Sandoval del 16 de marzo de 2015, Colectivo
Ciclista Jalisco).
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Al final del tiempo analizado se empieza a posicionar con fuerza el tema del trasporte
publico en el discurso de los grupos ciclistas, sumando al que existia en torno a la
movilidad peatonal y se sigue posicionando el gasto del 30% del fondo metropolitano

para movilidad peatonal y ciclista incluyendo el transporte publico:

Integracion de la bicicleta y el sistema de bicicleta publica con otros medios de
transporte como el Sistema de Tren Eléctrico Urbano, Macrobus y unidades del transporte
publico para acceder a un transporte intermodal. Incentivando a que cada vez mas
personas inicien o completen sus traslados por medio de la bicicleta.

Campanas de educacion vial basadas en la pirdmide de movilidad donde se da
prioridad al peatdn, ciclista, transporte ptiblico y automovil, en ese orden.

Que no se deje de invertir el 30% de los recursos etiquetados desde el Fondo
Metropolitano Federal para la movilidad no motorizada (Carta entregada al Gobernador
del Estado de Jalisco por parte de los grupos que integran a la Bicired, GDL en bici,
Femibici, RUM, el 19 de enero de 2015).

Todo inicié por una necesidad, por la lucha de el derecho a circular en las calles de
forma segura sin tener que morir en el intento, al usar la bici como medio de transporte.
Ante esta necesidad las personas en esta ciudad empezaron a organizarse para hacer
acciones colectivas. Primero fueron unas cuantas, no mas de las que podemos contar
con los dedos de las manos. Pero esto fue la semilla para muchas personas que tenian la
misma inquietud, la misma necesidad. Se empezaron a organizar para que la gente
saliera a la calle, a difundir lo que esta invisibilizado, a denunciar lo que para ellas no
estaba bien. Desde la actitud de otras personas en las calles hasta lo que el gobierno

estaba haciendo.

Salir a las calles a manifestarse, organizar charlas, publicar informaciéon de los
beneficios del uso de la bici, asistir a reuniones entre gobierno y grupos ciudadanos. En
el camino se fueron sumando otras personas que no eran necesariamente de grupos
ciudadanos: duefios de tiendas de bicis, de fabricas de mobiliario urbano, estudiantes de
universidades, historiadores, académicos/as, lideres de opinion, personas de partidos
politicos, reporteros/as, empresarios/as y muchas personas que se identificaron con el
mensaje y también de habian dado cuenta del problema que tenia la ciudad por basar su

movilidad en el coche.
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Asi el tema fue permeando otras esferas, fue colandose en las mesas de café, de la
comida familiar, en las charlas de la fiesta, en reuniones de funcionarios publicos y de
politicos, en las paginas de los perioddicos, en la notas de los noticiarios, hasta en videos
de musica. La imagen de la bici fue colandose a anuncios de venta de articulos,
promocionales de universidades. La bici empez6é a ser moda decian algunos, pero

también fue una conviccion para otras personas, para cambiar la ciudad.

Asi poco a poco de ser un paseo nocturno a mediados del afio 2007 en la ciudad ahora a
inicios del afio 2016 paso6 a ser mas de 60 grupos organizados y entre estos realizar mas
de 150 actividades al mes entre recorridos nocturnos, charlas, rallys, juegos de bici polo,
conferencias. Ademas, se realiza incidencia politica participando en dos consejos
ciudadanos y al menos en cuatro reuniones al mes con funcionaros publicos, ademas de

las reuniones que realizan entre esos grupos que se organizan entre si.

Se fueron formando varios bloques de ciudadania (social, universitario, empresarial,
politico, de gobierno y de medios de comunicacion) que fue generando una masa critica
(critical mass’) que fue empujando el tema, que hizo que personas voltearan a ver a la
bici como un medio de transporte, que no era solo para una clase social de pocos
recurso. Que los gobiernos empezaran a invertir en infraestructura o en programas para
fomentar su uso, que se cambiaran las estructuras creando departamento, direcciones o
institutos, que su tema central era la movilidad y en especifico la movilidad no

motorizada. Que se cambiara la ley y reglamento de movilidad del Estado de Jalisco.

El uso de la bici, del transporte publico y caminar (movilidad no motorizada) se
constituyd en un eje importante para el tema de la sustentabilidad en la ciudad. Fue la
punta de lanza para hablar més de fondo lo que teniamos que mejorar en el sistema de

transporte publico, y los temas pendientes en el disefio a la ciudad y cultura de respeto

3 El término Masa Critica para referirse a este fenémeno concreto, fue adoptado por George
Bliss, disefiador estadounidense de vehiculos de traccidn humana, para referirse a un fendmeno observado
en China: en los cruces sin semaforos, los ciclistas se van acumulando hasta llegar a un nimero tal que les
permite cruzar sin riesgo.
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para la movilidad peatonal. La intermodalidad es un concepto que ayuda a los traslados
y es una politica que avanza en desincentivar el uso del coche. Esta politica es una
opcion para hacer frente a los problemas de contaminacion del aire, accidentes viales,

congestion vial y pérdida de espacios publicos.

Y una de las cosas més importantes, empez6 a generar un proceso de empoderamiento
de las personas. La forma ludica y empatica en que la bici manda un mensaje de
autonomia a la hora de movernos, fue y es el simbolo de cambios en la ciudad y de que
la gente puede facilmente organizar acciones para solucionar una problematica, que las

acciones colectivas pueden ser divertidas y conseguir impacto social y politico.

En cuestion de infraestructura con el pasar de los afios se fueron construyendo ciclovias,
ciclopuertos, sefalética y proyectos que promueven el uso de la bici. Antes del 2007
solo se contaba con una ciclovia en av. Laureles en el Municipio de Zapopan y una en
av. Chapultepec en el Municipio de Guadalajara, algunos ciclopuertos en fabricas o
escuelas que pareciera que estaban escondidos, como el primero que se instald fuera del

Ex convento del Carmen por parte de BKT-mobiliario urbano.

Ahora en el 2015 contamos con una red de ciclopuertos, es dificil contar con el nimero
exacto ya que estan instalados en universidades, centros comerciales, cafés, bares,
comercios en general, en las calles de la zona centro. Un sistema de bici publica en el
Municipio de Guadalajara, Zapopan y para el afio 2016 en Tlaquepaque con mas de
1,500 bicis. Una ley y reglamento donde la bici tiene mas presencia al hablar de sus
derechos. Un Instituto de movilidad en el Estado de Jalisco con un departamento de
movilidad no motorizada, dos direcciones de movilidad en los Municipios de

Tlaquepaque y Zapopan.

Contamos con 48 km de ciclovias segregadas y dos zonas 30 con 60 kilémetros de
carriles preferenciales para la bici. Un plan pro-bici que contempla la construccion de
200 kilometros de ciclovias para antes de que termine el sexenio del gobernador del

Estado (2018) y en avances la primera fase de construccion de 36.4 kilémetros. Hay
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ademas proyectos de educacion como una biciescuela que se realiza en al via recreactiva
los domingos por el Municipio de Guadalajara y que es operada por grupos ciudadanos.
Un manual de ciclismo urbano realizado por un grupo ciudadano a encargo del Gobierno
del Estado de Jalisco en espera de publicacion. La promulgacion del Dia Estatal Sin

Auto por el congreso del Estado de Jalisco.

Para marzo de 2016 el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) anunci6 en su estudio
“A todo pedal” que la ciudad de Guadalajara (AMG) es la mejor ciudad en América
Latina en los trabajo hacia la inclusion de la bici. Gracias a un movimiento social,
integrado por muchos actores: empresas, personas que integran gobiernos estatales y
municipales, partidos politicos, universidades, medios de comunicacion, grupos
ciudadanos, organizaciones civiles y la personas que andan en bici en su cotidianidad.
La masa critica que posiciond el tema al salir a calles a usar la bici como medio de
transporte ya sea por necesidad o conviccion. El contexto que la ciudad vive hace que la
bici esté presente en el imaginario, estas acciones suman sin importar si se tiene

conciencia o no de la sustentabilidad o la ecologia, se trata simplemente de rodar.

Desde sus trabajo y actividades se suman a posicionar el tema y abonan a que la bici esté
presente en la calle, en los escritorios, salones de clase, congresos, programas de radio,
periddicos; todo suma, mas alld de las posturas, intereses o posicion en la ciudad Al final
fue igual de valioso un obrero que salia todos los dias en bici a su trabajo por periférico,
a las personas que se organizaban en las noches para ir a una rodada nocturna, o un
empresario que vio en la bici un negocio pero que a su vez genera cambios en las
dindmicas de la ciudad, o un diputado o diputada que buscaba un cambio en la leyes, o

un despacho o investigador que planteaba posturas técnicas.

Estas acciones empezaron a empoderar a las personas que viven en esta ciudad para
buscar espacios de incidencia politica y social; se abrié una forma de participacion para
la incidencia, tomando como base el derecho a una ciudad sana y sustentable. Fue el
camulo de voces, personas, grupos, que vieron un problema y jalaron para el mismo

lado, buscando un cambio que gener6 comunidad entre muchas personas.
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El tema ha permeado también en el &mbito educativo: entre los afios 2012 y 2013 inician
clases cuatro posgrados en la ciudad. A finales del afio 2012 la Universidad de
Guadalajara anuncia que inicia su maestria y doctorado en movilidad urbana, transporte
y territorio. El argumento para su creacion fue:

para los especialistas la movilidad urbana es una de las grandes asignaturas pendientes
en México y uno de los temas de mas dificil solucion en especial en las metropolis mas
grandes que presentan una grave orientacion al transporte privado. Es por este motivo
que consideran como "urgente" formar profesionistas multidisciplinarios en este tema
(Camacho, A. 2012).

De igual manera la escuela superior de arquitectura (ESARQ) en marzo del 2013
anuncia el inicio de la maestria en renovacion sustentable de la ciudad, que también
menciona que abordarad temas de movilidad sustentable y no motorizada. Y finalmente
en agosto del 2013 el ITESO inicia la maestria en Ciudad y espacio publico sustentable;
en su pagina web menciona: “Vivimos (...) el incremento exponencial del uso de
automdviles; en consecuencia, un impacto en la calidad de los espacios publicos por
encima de los espacios de intercambio social, generando ciudades en condiciones de

desigualdad, inseguridad, contaminadas, inaccesibles y sin identidad” (ITESO, S/F).

Varias personas que integraban los grupos sociales que promovian la movilidad
sustentable estan ahora trabajando en los gobiernos actuales de esta ciudad. Felipe
Reyes, ex integrante de del grupo Ciudad para todos, desde el afio 2013 trabaja en el
gobierno del Estado de Jalisco como director de movilidad no motorizada en el instituto
de movilidad. También estd Mario Coérdova Espafia, director de dicho instituto quien fue
coordinador del Plan maestro de movilidad no motorizada en el afio 2009, desde la

consultora AU.

Para diciembre del afio 2015 empiezan a trabajar en los gobiernos municipales de la
ciudad Patricia Martinez y Mario Silva, ex integrantes de los colectivos GDL en bici y
Colectivo Ecologista Jalisco para el Municipio de Guadalajara. Patricia como
coordinadora general de gestion integral de la ciudad y Mario como director de
movilidad. Jesus Soto y Carlos Lopez, ex integrantes del Colectivo Ciudad para todos

también trabajan en la direcciéon de movilidad del Municipio de Zapopan. Antes que
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ellos ya en Zapopan trabajaron en el area de proyectos estratégicos Alfredo Hidalgo del
Centro de Infotectura y Tecnologia Aplicada AC (CITA) y Marilin de la Torre, del
grupo Ciudad para todos. Por mencionar algunas personas, ya que en sus equipos de
trabajo participa gente cercana en su trabajo previo desde las organizaciones civiles o

sociales.

En el ambito politico en las pasadas elecciones del afio 2015 para la presidencia
municipal de Guadalajara, los candidatos de los principales partidos, Ricardo Villanueva
del PRI (Partidos Revolucionario institucional), Alfonso Petersen del PAN (Partidos
Accion Nacional) y Enrique Alfaro de MC (Movimiento Ciudadano) hablaron de
movilidad sustentable, creacion de infraestructura ciclista y la promocion de la bici

como medio de transporte.

Enrique Alfaro sefialaba:

Convertir a Guadalajara en el primer municipio fuera del Distrito Federal que firme la
agenda de movilidad sustentable (www.yomemuevo.org)4 es una de las propuestas
planteadas por el candidato, quien se comprometié a retomar el tema de la Movilidad no
Motorizada y a reactivar el Consejo Ciudadano de Movilidad” (S/A b, 2015).

En el caso de Alfonso Petersen, se muestra su plan de movilidad no motorizada:

1. Suplan se basa en estudios urbanos, viales y sociales que elabor6 la SEDEUR durante la
administracion 2007-2013; el candidato sefialé que no busca inventar el hilo negro, 'es
necesario impulsar las politicas que han tenido un buen resultado'.

2. Propone la construccion de mas ciclovias que cumplan con los requisitos de seguridad

para los peatones y los ciclistas.

El programa abarcaria acciones para los peatones y personas con discapacidad.

4. A través de incentivos se buscard que empresarios construyan ciclopuertos dentro de las
plazas comerciales y en los estacionamientos publicos.

[98)

* Campafia nacional promovida por organizaciones de la sociedad civil, lideres, expertos y activistas a
nivel nacional con candidatos y candidatas a cargos de eleccion popular que buscan una ciudad
sustentable, eficiente y equitativa

1. Impulsar una ciudad compacta, densa, mixta y participativa.

2. Garantizar la calidad y seguridad en la movilidad a pie.

3. Promover el uso de la bicicleta como medio de transporte.

4. Aumentar la calidad, cobertura y accesibilidad del transporte publico. 5. Promover la moderacion del
uso del automovil.
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5. De ganar la eleccion, pondréd en marcha el programa 'A la Escuela en Bici'.

6. Que se imparta un programa de educacion vial a las personas que vayan a tramitar su
licencia de manejo, con el fin de que conozca la vulnerabilidad que se tiene al andar en
transporte no motorizado.

7. Pugnar por leyes de proteccion al ciclista, ademas se modificara el Reglamento Municipal

para sancionar a los automovilistas que invadan la ciclovia.

Propone reforzar el programa de Mi Bici

9. Ademas se ampliard la Via RecreActiva, asi como recuperar los parques y espacios
verdes.

10. Los ciudadanos participaran activamente para resguardar el espacio publico destinado a la
movilidad no motorizada (Larios, R. 2015).

o

Finalmente, Ricardo Villanueva:

Plante6 un modelo de ciudad, en particular en el tema de movilidad, donde los habitantes
dejen su auto para lograr dos objetivos: que contaminen menos y dispongan de mas
tiempo libre. El modelo de ciudad que hemos hecho es poco sustentable, es un modelo que
no sirve ni aporta al medio ambiente, la calidad del aire cada dia se ve peor porque la
gente dura dos horas con 18 minutos, en promedio, en el auto o en el camiéon. Lo que
hicimos fue subir a la gente a los carros a contaminar, el modelo de ciudad que yo estoy
planteando es mucho mas ecolégico, los barrios orientados al transporte”.

Como se mencioné en la introduccion, antes del 2007 hablar o invertir en el tema de
otras forma de movilidad més alld de coche es muy limitada. Ahora en el 2014 la
inversion por parte de los gobierno aumentd de forma significativa. Mas de 150 millones
de pesos para el proyecto de bici publica, se invirtio6 mas de 30 millones de pesos a la
calle completa de avenida Santa Margarita en Zapopan. Los Municipios de Zapopan y
Guadalajara que incluyen en el area metropolitana de Guadalajara cuentan con

direcciones de movilidad.

A inicios del afio 2016 el Banco interamericano de desarrollo (BID) en su programa de
ciudades emergentes y sustentables lanz6 la publicacion “A todo pedal” que se
desarrollé con Gehl Architects. En esta se hace una evaluaciéon en América Latina de las

ciudades para hablar de ciudades ciclo-inclusiva y la ciudad de Guadalajara quedé en

5 Desarrollo orientado al trasporte: Hasta el momento las politicas de desarrollo urbano nacional no han
tomado en cuenta la movilidad, razén por la cual las ciudades se han expandido con costos sociales y
ambientales importantes. Ante ello, es necesario replantear la vision del desarrollo urbano para que se
enfoque en generar una movilidad incluyente, equitativa y sustentable para los habitantes de la ciudad.
Esto quiere decir que se debe transitar hacia modelos y estrategias de desarrollo urbano en donde el
caminar, usar la bicicleta y el transporte publico sean los elementos alrededor de los cuales se genera el
desarrollo de las ciudades. (Medina, S. Y Veloz, J. 2013)
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primer lugar, con un puntaje de 25.57/36, seguida por Sao Paulo y Bogota. Los tres ejes
que se evaluaron fueron:
¢ Cultura y promocion del uso de la bicicleta,
* Disefio de infraestructura (ciclorutas, estacionamientos de bicicletas, entre otros)
* Instituciones (capacidades gubernamentales y las regulaciones para incorporar la

bicicleta dentro de las politicas de movilidad de la ciudad) (Seijas, A. 2016)

Ademas en el ranking ciclociudades® de ITDP México en noviembre del 2015, en el
marco del octavo congreso nacional de ciclismo urbano que organiza la Bicired México,
las autoridades y la sociedad civil organizada recibieron el premio al avance e inversion
en movilidad sustentable por el afio 2014. En dicho informe se menciona que la ciudad
pasé de estar en cuarto lugar del ranking en el 2013 a estar en el segundo lugar, para
quedar detras de la ciudad de México que tiene 49 puntos. Se destaca que “ Guadalajara
ha mantenido un avance constante de 25, 30 y 38 puntos respectivamente en los Gltimos

afios” (ITDP México, 2015).

Hay un incremento en el numero de personas en las calles usando la bici como medio de
transporte, en lo medios de comunicacién es un tema recurrente, en redes sociales,
universidades, otras organizaciones de derechos humanos realizan acciones con la bici
como simbolo de accion. El gobierno estatal y municipal han invertido en infraestructura
y equipamiento en la Zona Metropolitana de Guadalajara. Personas en las calles dan el

paso a las personas en bici, ya se ve, dejo de ser un fantasma.

Hay eco y posicionamiento en las politicas publicas, y la ciudad empieza una
transformacion ideolodgica y fisica, destacando a nivel nacional e internacional por sus
cambios. En esto han contribuido una diversidad de acciones ludicas (recorridos
nocturnos, charlas, proyecciones de peliculas), de cabildeo politico (reuniones con
diputados, regidores y funcionarios de primer nivel de gobiernos estatales y

municipales), el lado formal y técnico (congresos y mesas de discusion, elaboracion de

6 El Ranking cuenta con 10 indicadores de gestion y desempefio, los cuales reflejan distintos
elementos de la politica de promocion del uso de la bicicleta
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estudios técnicos). No podemos hablar de acciones “pequenas”, estas acciones han sido
multidisciplinarias, multifactoriales, con distintas visiones y posturas pero construyendo
identidad comtn que toma como simbolo a la bici y la movilidad sustentable como un

pretexto para el cambio social y técnico.

Anadlisis de entrevistas

La guia de las entrevistas fue la base para indagar en las opiniones de las personas
entrevistas para dar elementos para dar respuestas a las preguntas de esta investigacion,
de acuerdo a las repuestas en ocasiones se ampliaban con preguntas para puntualizar.

Las preguntas fueron:

1. ;Cual ha sido su trabajo en el tema de la movilidad en especial en el eje del uso
de la bicicleta como medio de transporte?

2. (Cual fue su motivacion para impulsar este tema?

3. Tratando de hacer una radiografia del tema de la bici como medio de transporte
en el area metropolitana de Guadalajara ;cémo percibia o veia el tema antes del
afio 2007 y del 2007 hasta este momento? Desde el ambito politico, social y de
gobierno.

4. ;Qué actores mas alla de los grupos ciudadanos que impulsaron el tema vio o ve
involucrados? Ejemplo: empresas, despachos, universidades, personas de los
partidos politicos.

5. ¢Qué actividades o acciones vio que se realizaron desde los diferentes &mbitos de
los actores que identificd?

6. (Qué dindmicas o formas de relacion (vinculacion) ve o vio tomando en cuenta
los diferentes actores y acciones que se realizaron?

7. ¢Qué retos o acciones cree que pueden ayudar a seguir impulsando el tema?

Las respuestas se clasificaron en varios ejes tematicos: logros, visiones de la movilidad o
ciudad, participacion ciudadana, retos y otros comentarios relevantes. Se intento
integrarlas con la linea del tiempo de la investigacion documental pero como en las

preguntas no se hizo referencia a un tema en especifico en el tiempo de la investigacion
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fue complicado y se decidi6 hacer un analisis de acuerdo a la pregunta de investigacion

principal.

(Qué ha cambiado en la ciudad por las acciones de las organizaciones
ciudadanas y otros actores en pro del uso de la bici como medio de

transporte?

Ante la pregunta expresa de si se notaron cambios en la ciudad desde los ambitos
sociales y politicos, todas las personas entrevistadas comentaron que si, algunas
hablaron de cambios positivos y otras de negativos. Las menciones fueron que se ha
posicionado el uso de la bici en las personas, que se ven mas ciclistas en las calles y que
en el imaginario de la ciudad se agregdé la imagen de la bici como un medio de
transporte. Las discusiones llegaron a la sobre mesa de las familias, en despachos,

universidades, gobiernos y en los medios de comunicacion.

En la ciudad se va posicionado el tema en el gobierno, se empezd a construir
infraestructura, se iniciaron programas como Mi bici (sistema de bici publica) y se
crearon direcciones dentro de las estructuras de gobierno sobre el tema. Hubo cambios
en las leyes y reglamentos. Se habldo de mayor sensibilidad al tema por parte de la
ciudad. Y de como el tema da capital politico a diputados. A continuacién algunos
fragmentos:

2007 fue un afio coyuntural en donde muchas personas que estdn ahorita, posiciones
publicas, habian estado como de este lado, como de la lucha social hacia el tema de la
bicicleta, y otros si (...) como esta parte técnica, que esta parte técnica abond a que otros
despachos se alinearan hacia este tipo de profesionalizacién (...) decir que ha habido
como un impulso ciudadano que ha ayudado a posicionar el tema de la agenda y que a
personas dentro de la funcioén publica. Yo lo he medido también a niveles familiares (...)
hasta mi abuela discutiendo el tema de la bici (... ) toda la agenda social que se ha
construido ha ayudado para que la agenda publica se termine de consolidar. (Manu
Padilla)

Yo creo que hay un cambio en la forma de entender la movilidad, y las aspiraciones que
debe tener la ciudad. Cristian Ortiz, era un reportero que cubria movilidad para Mural,
igual que yo, pero hace unos 10 afios (antes) y platicando una vez con ¢l me dice (...)
durante el tiempo que yo estuve trabajando nunca se hablé de ciclovias, nunca se hablé de
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organizaciones civiles, de intervenciones, de acupuntura urbana, de recuperacién del
espacio publico, de todos los temas que traen (...) que entiendo que llevaron a la agenda
publica los activistas, (Valeria Huérfano).

Yo lo separaria en cuantitativo y cualitativo, si lo ves cuantitativamente y con indicadores
de impacto (...) el avance ha sido muy timido en el namero de kilometros de ciclovias o
de infraestructura ciclista, que incluimos calles compartidas, en relacion a la expectativa,
en relacion al crecimiento de los autos y otras broncas. Si lo vemos cualitativamente y
comparamos las notas de prensa del 2006 con las notas de prensa del 2008 es,
exponencialmente distinto (...) la gente ya también en su imaginario ve infraestructura y
se toma en serio el tema de la infraestructura. Veo en ese segmento de la poblaciéon un
cambio importante, o sea me parece que (...) como diria Bourdieu en el habitos, (...) la
bicicleta es un elemento para la clase politica, para (...) la agenda publica, para los medios.
Y ya en lo cotidiano de la gente, para mi una sefial de progreso es que mi equipo empiece
dos veces a la semana a venirse en bici ... se han convertido en sobremesa de la gente.

Para mi el tema de mi bici (posicionado en la ciudad) es algo que dificilmente
imagindbamos en 2007 como una realidad, ahora tenemos uno de los sistemas de bici
publica méas modernos del mundo (...) es una decisidon que se ha tomado gracias a la labor
de la sociedad civil y de la sociedad organizada.

La ley de movilidad, estos bosquejos de legislar de otra forma, el cumulo de
organizaciones que cada una trae su agenda, el hecho de que no hayan cambiado al
contrario se hayan multiplicado los paseos semanales, no ha habido un dia sin paseos del
2007 para aca, eso es extraordinario, y eso educa de muchas formas a mucha gente y al
final, hay una repercusion, hay publicaciones, hay un tema estético a nivel disefio, a nivel
arte urbano hay una influencia de la bici en general gracias a esto (...). Creo que para
empezar el tema no es un tabt como pudo serlo (...) que el hecho de andar en bici era para
un sector (...) ahora es mucho mas homogéneo, ves muchas mamaés con sus hijos van a la
escuela, ya no es un tema de obreros (...) ves otro perfil de gente como en muchos estratos
(...) todas las universidades tienen su colectivo o su inercia (...) con el tema sustentable
especificamente o puntualmente con el tema del ciclismo urbano.

En el imaginario, que el hecho de andar en bici sea lo mas normal, es lo mas sencillo,
(,como llegas a eso? por ejemplo mi hija hasta hoy vive en una ciudad que tiene un sistema
de bici publica y ya eso es otro cuento cabron, vive en una ciudad donde (...) hay ciertas
ciclovias, para ella es normal irse a la escuela en bici, ojald no cambie porque para
muchos de nosotros, o de nuestros papas (...) dejo de ser normal (Mario Delgado).

Hemos logrado cambiar todos los discursos politicos, la palabra movilidad esta en todos,
todos los planes de la gente, no existia la palabra movilidad antes del 2007, era muy
extrafio encontrar una nota de prensa antes del 2007 que hablara de movilidad, hoy es un
tema principal para cualquier plataforma politica de cualquier color y (...) la inmensa
mayoria de la gente, de la ciudad estd consciente de que es necesario hacer
transformaciones y creo que el principal logro a la, a la fecha del movimiento por
movilidad sustentable y por la bicicleta (...) es haber transformado de una manera bastante
significativa la (...) percepcion de la verdad, que eso si lo leemos en términos de Bourdieu,
estariamos hablando de que pasamos de ser dominados dominados, a ser dominantes
dominados.
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Ha pasado una serie de cosas que pueden ser como una base para que en la proxima
década o dos décadas, la ciudad sufra transformaciones verdaderamente radicales, tanto
desde la percepcion de la gente y lo que las generaciones que vienen atrds de nosotros
ahora desean, como (...) las asignaciones presupuestales que estan consolidando redes y la
posibilidad de incrementar los viajes ciclistas de una manera que ya no se pueda detener y
que no quede mas remedio que crezca.

El mayor éxito de los movimientos es esta generaciéon de la utopia, la utopia de que
podemos tener una mejor ciudad, estd extremadamente posicionada hoy en el ideario no
solo de (...) la gente mas radical, cualquier sefiora de providencia, entiende que el espacio
publico tiene ciertas condiciones (...) cualquier politico en cualquier discurso académico y
politico, tanto las universidad como quienes ejercen el poder, los grupos de poder y los
politicos, estan hoy impregnados de un planteamiento utépico de tener una mejor ciudad
en donde todos podemos respirar aire fresco, convivir en la calle, etcétera (Felipe Reyes).

A nivel sociedad, una sociedad mas consciente, mas articulada, mas proactiva (...) mas
inquieta, mas abierta (...) méas convencida de otros medios de transporte (...) cada vez hay
mas informacion, porque cada vez es mas facil experimentarlo, porque cada vez hay mas
opciones.

Veo también a gobiernos mas sensibles, veo (...) también una articulaciéon no solo (...) en
la escala de la ciudad, sino en la del pais y también una red internacional. Antes en el
2007 ni pensar que un porcentaje del fondo metropolitano fuera para la movilidad no
motorizada, ni pensar que (...) hubiera una direccidn, pero haber ganado un consejo ya era
un gran paso, ;no?, ahora hay una direccion de movilidad en el gobierno, o sea creo que la
ciudad también se va preparando para los retos que tiene.

Yo creo que algo que ayudé muchisimo fue por ejemplo la contraloria ciudadana de la
ciclovia de Federalismo con todo lo que se pueda mejorar, y también por ejemplo los
recorridos que hicimos pedaleando Tlajomulco, no es lo mismo que te sienten a hablar y
opines a que te vayas a pedalear. (Patricia Martinez)

Se tuvo un éxito muy grande al posicionar el tema en la mente colectiva de Guadalajara,
no solamente en politicas, sino en toda la gente, sea una impresién buena o mala, el hecho
es que la gente sabe que hay ciclistas y que estdn organizados y que quieren cosas ...
porque antes estaba totalmente fuera del paradigma, ni siquiera se consideraba (Ollin
Monroy).

Yo creo que el punto de inflexiéon mas importante para que actores politicos tomen esta
agenda tiene que ver con el buen trabajo de socializacion que han hecho las
organizaciones ciclistas, han puesto en la palestra un tema importante y han demostrado
con argumentos técnicos, con experiencias internacionales, ha sido un logro pues de las
organizaciones propias y de lo que yo llamaria la organizacion de ciclistas urbanos, que
también estd sin organizaciones, es decir, la gente que comuinmente lo utiliza (...) han
surgido presiones mas fuertes (...) hoy en dia incluso la agenda del ciclismo urbano, una
agenda para los politicos que les representa rentabilidad y eso se ha venido construyendo
de forma correcta y que hoy en dia hace que haya més actores sumados.

Esa agenda empezo a convertirse en una agenda que era evidentemente bien aceptada por
la sociedad, de aquel entonces a hoy, los avances que veo ya en materia de resultados
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podria decirse, es evidentemente la institucién de la bicicleta publica (...) algunas ciclo
vias que si bien o mal estdn con las condiciones de infraestructura necesarias o no, pero
por lo menos estan empezando a surgir nuevos espacios (...) veo a mas funcionarios que
tenian tiempo comprometidos con el tema, ahora tomando decisiones, creo que
culturalmente, se ha venido incrementando la cantidad de personas que utilizan la bicicleta
como un medio de transporte, son avances que el gobierno no va a poder retroceder, son
pasos que no tienen retorno y pues hoy en dia lo veo también en el congreso, habemos dos
diputados por lo menos que cotidianamente nos vamos en bicicleta (...) pues de las
personas comprometidas con ese tema que ahora estdn tomando decisiones, pueden, tienen
la oportunidad de impulsar una agenda mas de avanzada en estas cuestiones y que ya
empieza a haber resultados (Alejandro Hermosillo).

El cambio generado en (...) medios de comunicacion, el hecho de que exista Birula Radio
(...) la bicicleta ya es un tema socialmente instalado, cosa que en el 2007 pos no habia
(...) hay mas cobertura de (...) los medios al tema de la bicicleta en todas sus facetas, en
todos sus niveles (...). Ha crecido la indignacion por la muerte de ciclistas, el trabajo de
Bicicleta Blanca, aunque sea poquito, mas chiquito, etcétera, ha ido pesando cada vez
mas, un avance importante es la (...) nueva ley de movilidad (Gerardo Pérez).

Socialmente creo que el tema esta en boca de muchas personas, no sélo en el circulo rojo,
no solo en los colectivos sino también ya en la ciudadania en general, en medios de
comunicacion se habla muchisimo y, el cambio principal que he notado en el ultimo afio
fue que ya estd en la agenda y en el discurso de toda la clase politica y gobierno.

Se etiquetara el recurso del Fondo Metropolitano, que es la principal bolsa con la que
cuentan ayuntamientos municipales y gobierno estatal, de recurso de hacienda, federal,
para obra publica del Estado y que se etiquet6 el 30% para movilidad no motorizada, pero
creo que todavia falta muchisisisisimo, en el tema de legislacion, falta mucho, estamos
pendientes de hace aflo y medio que se aprueben las modificaciones a la ley de movilidad
que garanticen ciertos derechos para ciclistas (...) la norma técnica de infraestructura
peatonal y ciclista y que eso detone en la publicacion también del reglamento y el manual
(de ciclismo urbano). (Elton Osorio)

Veo cambios desde el niimero de ciclistas que hay en las calles, en mi recorrido en la
mafana puedo encontrarme cuatro o0 cinco personas que cruzan mi trayecto y antes era
algo como muy excepcional que fuera pasando otro ciclista y ahora dificilmente no veria
un ciclista en mis trayectos. (...) el tema estd super posicionado en la agenda publica (...)
esta super posicionado en quienes en este momento estan en el gobierno (...) ahora me
parece que hay una oportunidad de que mas alld del discurso realmente se pongan en
practica ciertas cosas, que se destinen ciertos recursos, hay gente que sabe como hacer
cosas entonces (...) que la gente estd mas acostumbrada a ver a gente ciclista.

Ya mi familia por ejemplo no esta escandalizada de que me mueva en bicicleta, incluso
algunas personas de mi familia me dicen, oye pues ayudame a conseguir una bici porque
me gustaria, ya sea para la via recreativa o para algunos desplazamientos moverme en
bicicleta, eso dificilmente hubiera pasado antes (...) todo este tema del status
socioeconémico que generaba el coche se estd poniendo en entredicho con las nuevas
generaciones y ya hay muchos jovenes, jovenas en Guadalajara que ven en la bicicleta la
forma mas deseable de moverse, en vez del carro (Carmen Diaz).
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(Como ha sido la participacién ciudadana?

En este tema se mencionaron las formas de vinculacion entre grupos y diversos actores
como un elemento importante para posicionar el tema de forma mas fécil o fuerte. De
que no todo es bici en la movilidad o en la bisqueda de una mejor ciudad y que es solo
un pretexto para cambios en la ciudad. De como el concepto de contraloria social es un
elemento clave para dar seguimiento a los proyectos y de incidencia politica. Ademas de
que en los cambios de nuestra ciudad es necesario participar y que las nuevas formas de
construccion de ciudad es colaborativa, que todas las personas podemos ser parte de una
construccion comunitaria. Y que la identidad abona a un fortalecimiento de acciones

ciudadanas.

Pensaba que si yo no estaba siendo parte de la solucion estaba siendo parte del problema
(...) Entonces para mi (...) eso fue lo que me impuls6 a pensar, y ya después fue una
sensacion bien chida ver como, de lo que haces, algunas cosas llegan a tener repercusion y
esta poca madre saber que pudiste tener una repercusion positiva sobre la ciudad y ademas
generas una afinidad con la gente que estd en eso muy cabrona y para mi ahorita es de lo
mas importante, la comunidad.

Hay creo que muchos intentos de vinculacién entre grupos ciclistas y otros grupos
diversos (...) desde camioneros, hasta acercamientos con sectores de gobierno (...)
secretarias, cosas por el estilo, siento que la gente se estd dando cuenta que bueno, que los
paseos no son suficientes (Ollin Monroy).

Somos aliadas con GDL en bici o Bici Blanca ... intentamos no solamente hablar de bicis
sino del tema de transporte publico y del tema peatonal, lo que implica desplazarte,
caminando, como mujer, con una percepcion de inseguridad, por el alumbrado, por el
acoso, por otra serie de cuestiones, en cuanto a movilidad también compartimos el que se
necesita mucha mas participacion, se tome verdaderamente en cuenta a la sociedad civil, a
la hora de hacer la planeacion de la ciudad y, y que la opciéon de la movilidad no
motorizada tendria que ser parte de esa planeacion de la ciudad.

Vi los paseos y pues hice algo que nunca habia pensado que iba a hacer, que era pedalear
a las 10, 11 de la noche con gente que ni siquiera conocia, fue como un rayito de
esperanza (...) porque yo no veia condiciones para hacerlo, porque en Guadalajara yo no
conocia a nadie que se moviera en bicicleta, digamos de mis circulos de amistades, no
tenia una comunidad ciclista (...) habia como una comunidad de gente que se movia en
bici y que le estaba apostando por ahi.

Una cosa interesante es que al menos a la banda que yo ubico del movimiento ciclista no
es a lo tnico a lo que se dedican, me refiero a no es su Unica pasion, entonces me parece
que se han podido crear sinergias interesantes (...) ir conjuntando ciertas temdticas con el
tema de la bici.
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La bici como pretexto como algo que si nos une pero que no es el fin ultimo, al menos
para los grupos (...) pero tiene que ver con participacion ciudadana, con construir una
ciudad mas amigable para todos, para todas (...) si tuviéramos resuelto el tema de la bici,
creo que seguiria chambeando por otro tipo de cosas también, el tema de la gentrificacion,
son muchas agendas que dificilmente puedes ver aisladas (...) no puedes ver el tema de las
bicis sin abordar el tema del transporte publico (Carmen Diaz).

Yo pondria al plan maestro como el eje central (...) creo que es un logro de lo que fue el
consejo ciudadano, tuvimos como varios logros, uno de planeacion de politicas y otro de
mecanismos de participacion, uno que fue el famoso consejo ciudadano de movilidad
sustentable que (...) yo creo que al final fue un proceso muy valioso porque ayudo a
formar una comunidad de aprendizaje que era una comunidad de activistas y creo que eso
ayudo a que unos se hicieran técnicos en disefio urbano, otros en politica ptblica, otro en
la parte educativa y de comunicacion, creo que fue un proceso importante (Mario Silva).

Han sucedido un chorro de cosas y es gracias a que la gente se ha puesto en marcha, se ha
puesto a pedalear (Mario Delgado).

Yo creo que ahi hay de dos tipos, positivas y negativas, veo(...)Juna dindmica positiva a
hacer sinergia, a hacer masa critica y en la diversidad apoyar sin organizarse
necesariamente tener todos la misma idea de las cosas, hay como un orden implicado que
ha ayudado a que la gente, tan asi que la agenda es vigente desde hace casi una década,
como fendmeno de politica ptiblica o de agenda publica es rarisimo, los temas tiene
subidas y bajadas pero el tema sigue vigente. Eso creo que es una dindmica virtuosa y que
también ha genera en lo local mucha produccioén de conocimiento, capital humano, capital
técnico, innovacion, negocios, entonces esa parte estd muy bien. Negativas (...) creo que
eso es inherente a la sociedad civil que es heterogénea, es diversa y entra en conflicto.
Negativas porque pues se dan muchas pugnas, se dan muchos mal entendidos, yo creo
que las grillas que se dan en todos los ambitos, como en la politica, los partidos, como en
la academia los investigadores que no se hablan, pero por alguna razén, a lo mejor es una
percepcion producto del prejuicio yo veo que los grupos ciclistas tienden a ser mas
conflictivos entre ellos. (Mario Silva)

Vivi en carne propia el proceso de transformacion que tendria que tener una persona
normal, no un ciclista de toda la vida, sino como 3,000,000 personas que son parte del
problema en Guadalajara y que tienen que generar una transformacion en sus hébitos si
queremos tener una mejor ciudad, ese proceso de transformacion a mi me tocd (...)
entenderlo, concientizarme, transformarlo y para mediados del 2008 vendi el ultimo carro.

La gente que ha entregado su vida y el corazén a esta causa y los dividiria en varios, en
varios tipos de activistas hay que han hecho un esfuerzo muy importante por consolidar en
lo académico temas en materia de movilidad no motorizada, hay activistas ... como
muchos otros grupos ciclistas, que han consolidado una base social verdaderamente
impresionante, que incluso hoy es una base social ... es un movimiento demasiado grande
como para tener adentro de la cabeza el mapa de quién es quién, la base social que se ha
generado en torno a la bici es enorme (...) activismo en la ciudad de Guadalajara, hubo
una infinita cantidad de eventos y cada uno de esos eventos tuvo un impacto fuerte (Felipe
Reyes).

El impacto ha sido por grupos ciudadanos o la ciudadania organizada (...) en el conjunto
con medios de comunicacion que al final ellos estan haciendo su chamba de informar lo
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que la ciudadania estd haciendo, lo que esta pasando en la ciudad (...) dan reflectores a las
acciones ciudadanas o a la agenda que monta la ciudadania (Elton Osorio).

Nosotras somos un colectivo de chicas ciclistas que nos interesa a través del uso de la
bicicleta promover la autonomia de las mujeres, promover que tomemos roles de
liderazgo, conversar sobre temas de la ciudad, temas de género, temas de medio ambiente,
de movimientos sociales (Carmen Diaz).

La vision de la ciudad

La percepcion de la ciudad empieza a cambiar. Tener un espacio mas sano y no
contaminado es parte importante de nuestra calidad de vida. Tenemos prejuicios ante los
espacios y las personas, eso tiene que cambiar. El uso de la bici es un acto de boicot del
sistema actual de movilidad. Y esto trae una multiplicacion de actores y personas que
buscan un cambio ante esta realidad de una ciudad en caos. Se busca una ciudad mas

humana y accesible.

Estamos en un momento donde es mucho mas normal andar en bici (...) los grupos
organizados se han multiplicado o se han parado lo que sea, es muy diferente la
interaccion como a nivel vida cotidiana del ciclista con el automovilista, es mucho mas
facil creo andar en bici, en una ciudad hostil y todo (...) pero, para mi era mucho mas
dificil andar en bici antes que hoy (Mario Delgado).

Si toda la gente que va a los paseos, cuantos de ellos, seguramente y lo sabemos se morian
de miedo de andar pedaleando en la ciudad entre semana, a su trabajo, a la escuela, lo que
fuera, pero un paseo asi sirvid para enfrentar ciertos miedos, prejuicios y para darse cuenta
no, entonces, pero eso es un proceso muy individual, pero cuando sumas el de todos
entonces es cuando ves un cambio con mayor dimension (Patricia Martinez).

La movilidad especificamente habla mucho del resto de la calidad de vida de un lugary a
mi me da coraje que por puras pendejadas no tenemos una buena calidad de vida,
podriamos tenerla sin mucho problema (...) impulsar estos pequeiios cambios (...) donde
tienes una seguridad juridica alrededor de tu movilidad, vives mejor, de verdad
literalmente vives mejor, mas tranquilo puedes hacer mas cosas, te sientes como que tu
ambiente te nutre en vez que tu ambiente sea hostil y yo quiero eso, una ciudad en la que
pueda agarrar un camioén y que sea de calidad y que tenga el precio justo, que pueda
caminar por las calles y que no estén llenas de hoyos (...) que haya rampas para la gente
que las necesita (...) si en el espacio publico que es donde convive la gente (...) pones en
la cabeza de la gente compartir el espacio, quiénes son mas vulnerables, qué se hace, lo
empiezan a reflejar en otros aspectos de la vida, en el aspecto laboral, en el aspecto
filosofico y al final si es diferente, una ciudad donde el espacio publico es sano, es una
ciudad que internamente es sana, siento pues, entonces pues estaria mas chido (Ollin
Monroy).

Convertirnos en una ciudad sana, accesible e incluyente, acciones para promover la

movilidad sustentable en la ZMG (...) yo si quiero vivir en un mejor entorno (Mario
Silva).
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Las organizaciones vecinales en su misma naturaleza buscaron pues lo mejor para su
colonia, algunas, el caso de la via exprés por ejemplo, generaron empatia con las
demandas de los colectivos (...) los colegios (...) el apoyo empresarial como la CANACO,
COPARMEX, en su momento con Lemus (...) empezaron a apoyar el tema, le dio fuerza
(...) las universidades que vinieron a respaldar el discurso que las organizaciones civiles
estaban dando y evidentemente el tema politico (...) vio un target en el tema de movilidad
(Valeria Huérfano).

Como diputado del congreso quiero impulsar toda una reforma de movilidad (...) desde
la comisiéon de movilidad, mi participacion en el tema ha sido principalmente abrir la
discusion a las organizaciones que tienen mucho tiempo trabajando, yo no soy un experto
en el tema, lo que quiero es escuchar a los que si lo son, a los que tienen muchos afios en
esto (...) para instalar una agenda por la movilidad no motorizada.

Pues yo he visto que (...) las organizaciones de (...) proteccion a los ciclistas o de
promocioén del ciclismo, a diferencia de otros temas, yo lo he identificado desde afuera, si
trabajan de manera coordinada, conjunta, o sea lo que yo he visto es que incluso tienen
afinidad, personal, son amigos (Alejandro Hermosillo).

La ciudades han crecido en base al petréleo, al desgaste del petréleo, al uso
indiscriminado del petréleo, la contaminaciéon que estd generando, el caos vial que eso
genera, las ganancias econdmicas de las grandes empresas constructoras de automoviles,
el capitalismo que se funda en muy buena medida en todo el rollo del automovil, dije jah
caray! la bicicleta es una herramienta (...) boicoteadora del capitalismo, es anti capitalista,
aunque sean 5 minutos, 10 minutos pero del diario utilizarlo, pues estoy de alguna manera
contribuyendo a esa cultura ciclista que se quiere instalar en otros espacios de otras
maneras, yo contribuyo con 5 minutos de aqui a mi casa (...) un mismo bien puede
satisfacer necesidad de entendimiento, necesidad de afecto, necesidad de identidad, yo soy
bicicletero entonces te da cierta identidad, entonces (...) como que a partir de ese ejemplo,
yo dije, la bicicleta es un satisfactor o un bien muy interesante, aparte por todo el rollo
ideoldgico, sino ya desde esta ldgica las necesidades humanas y la paz y los conflictos, yo
decia tiene un potencial muy fuerte (Gerardo Pérez).

¢{Qué retos vienen?

Se ha avanzado en el tema, faltan cosas que hacer, como ver los temas que se relacionan
con el desarrollo de la ciudad de forma integral. Nuevas formas de vinculacién entre
sociedad y gobierno desde la gobernanza . Han cambiado los escenarios politicos y

sociales y eso pide que cambien las dindmicas que se han hecho hasta el momento.

El cambio mas importante es la disminucidon en viajes auto, ese es el cambio mas
importante porque genera mejores condiciones ambientales, porque genera mejores
condiciones de salud publica, porque genera convivencialidad urbana, porque le puede
regresar a nuestra sociedad la capacidad de hacer democracia (Felipe Reyes).

Yo identifico como el principal reto el llevar esta agenda a (...) colonias de la zona
metropolitana en donde la bicicleta es un medio de transporte comin y que no es un tema
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(...) como, de decision a veces, es un tema, pues obligatorio, moverse en bicicleta y que
ellos tal vez no se sienten arropados por esta proteccion, estos derechos a lo mejor no
conocen de estas organizaciones que los pueden defender en casos de atropellos,
accidentes y demads, yo llevaria el sistema de bici publica a colonias (Alejandro
Hermosillo).

Fortalecer institucionalmente el tema para garantizar que haya dentro de la gestion local,
en los gobiernos municipales, un trabajo permanente de politica enfocada a la movilidad
ciclista (Mario Silva).

Mientras no trabajemos mas en la consciencia de la responsabilidad que cada uno tenemos
sobre como nos movemos, independientemente de en qué decidamos movernos, yo creo
que si estamos todavia un tanto atrapados como sociedad en general.

Ahora lo digo como funcionaria, estoy mas convencida, después tomar decisiones en esos
temas no es tan sencillo, y se necesita aventarse con todo el riesgo a equivocarnos, pero
eso nos va a dar la oportunidad para hacerlo mejor la siguiente vez, si creo que hubo
funcionarios que si se atrevieron a tomar decisiones.

Mantener un vinculo con el gobierno, porque de qué nos sirven politicas publicas sin
presupuesto, de qué nos sirve que quien tome las decisiones no esté sensibilizado con el
tema (...) lo que quiero decir ahora més que nunca estoy convencida de la
corresponsabilidad (...) tiene que ser de ida y vuelta.

El desafio est4 realmente ahora en hacer una planeacion de la ciudad integral, exige mayor
coordinacion entre las distintas dependencias del gobierno pero también con los
municipios. Y para eso, el reto si me preguntas, ;qué es lo que hay que hacer ahora? pues
no soltarnos de la mano, ni ciudadanos ni gobierno, no habra una estrategia de movilidad,
de cultura vial que funcione si no lo hacemos en conjunto (Patricia Martinez).

Del 2007 al 2016 (...) habia como una estrategia, quizas no escrita, pero habia un modus
operandi de la ciudadania con el gobierno de todos esos colectivos hacia el gobierno que
era no tanto de choque o quizé si de choque pero estar como demandando mas, toda esta
como estrategia, seguir con esa estrategia al 2016 creo que ese es un error, /por qué?
porque personas de las que estaban aqui, de este lado, ahora ya estan ac4, de ese otro lado,
creo que tenemos que, aprovechar y capitalizar esta relacion que tenemos entre los que
estan afuera y los que estan adentro, que antes los que estdn adentro ahorita, antes estaban
afuera, o sea seguimos teniendo la misma playera, somos del mismo equipo, pero estamos
jugando en diferentes canchas (Manu Padilla).

El derecho a la ciudad

Este es un concepto que empieza a posicionarse en el tema de la movilidad. Desde hace

varios anos se empezo6 hablar sobre el derecho a un espacio para circular para las bicis

de forma segura y con respeto. Donde no cueste la vida andar en bici y que ese concepto

sea la punta de lanza para lograr ese objetivo.
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Entender que (...) también los que se mueven en bicicleta tienen el derecho a
trasladarse de forma segura (...) y por eso tienen derecho a que les destinen un
espacio de la via y que por eso tienen que respetarlo (Valeria Huérfano).

Estamos pendientes de hace afio y medio que se aprueben las modificaciones a la
ley de movilidad que garanticen ciertos derechos para ciclistas (Elton Osorio).

Internet y sus aportes

En el trabajo de campo en las entrevista se abrid una linea de investigacion inesperada y
que abri6 una pregunta complementaria nueva. ;Si en la década de los ochentas ya habia
existido un grupo que empez6 a promover a la bici como medio de transporte porque no
impacto en la sociedad, en los medios y gobiernos como en la década del 2000? En la
entrevista con Miguel Casares se menciono la importancia de las redes sociales o el
internet como un canal de difusién y contacto con las personas y lo que implicaba hacer
difusion para ellos.

Los cuatro (que integraban al grupo) saliamos (...) a hacer promocioén (...) ibamos asi
como barriendo la zona y de repente ahi en la cuadra veiamos a un ciclista que pasaba,
jorale te toca! y ahi va (...) lo alcanzaba y le daba un volantito, un volantito mal hecho con
dibujos mal hechos (...) rudimentarios, nos costaban, porque era papel (Miguel Casares).

Se hace el debate en Facebook, justo estos debates creo que se han dado por esta
construccion social, por este cambio social, creo que ahi podemos encontrar como algo
bien interesante (Manu Padilla).

Hay que decir que a los grupos de movilidad les toco ser influyentes en un momento en el
que las redes sociales, estaban emergiendo y la gente estaba popularizando, la gente estaba
empezando a utilizar Facebook, la gente estaba empezando a utilizar Twitter (Felipe
Reyes).

El internet como medio de comunicacion y de espacio interaccion social es una
herramienta o un medio para iniciar debates de las dindmicas en la ciudad. Antes las
personas salian a platicar a la plaza ahora esas dinamica se hacen foros de discusion o
grupos de Facebook, cuando caminabas por las calles te encontrabas con alguien y
platicabas de temas diversos ahora estan navegando por internet y te encuentras a esas
personas por telegram, whatsapp o en algin chat. Es ahora internet un espacio donde se
representa lo que vivimos en las calles y donde se construyen espacios de discusion que
después esas conclusiones o avances las llevamos de nuevo a las calles. De ciudad

tangible a la ciudad virtual.
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Esto ayud6 en la comunicacién, ya no gastan dinero, no caminan cuadras para dar el
mensaje de persona en persona. Ademads se suma la creatividad de personas que disefian
imagenes empaticas y simples para comunicar ideas que en el mundo virtual es una base
importante para difundir mensajes. Asi fue que dio pie a investigar como estas
dindmicas técnicas - sociales ayudan al hacer de los grupos ciclistas y los demads actores

a posicionar el tema.

Abri6 una linea de investigacion relevante al tema que fue ya que
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4. Dialogo tedrico - empirico
El movimiento ciclista, un movimiento social.

Un movimiento social son acciones personales y colectivas realizadas en red de diversos
actores (instituciones, colectivos ciudadanos, ONGs, lideres de opinion, académicos/as,
sindicatos, universidades, ciudadania en general) que buscan un cambio cultural y/o
social, de paradigmas para acceder a derechos y/o reivindicar posturas democraticas.
Buscan incidir en las actividades cotidianas, estilo de vida y politicas publicas de las
personas que viven en un espacio. Su tiempo de acciéon puede ser a corto, mediano o
largo plazo y la forma de organizacion busca no tener lideres y operar en la

horizontalidad, generar identidad y solidaridad entre sus integrantes.

Marco de movilizacién e identificacidon de adversarios

Los adversarios identificados de acuerdo a un andlisis de comunicados emitidos y
posturas de algunos de los grupos que integran este movimiento en redes sociales como
Facebook, twitter y paginas web, son: el Congreso del Estado de Jalisco y la Comision
de movilidad; el Gobierno del Estado de Jalisco, incluyendo al Gobernador del estado de
Jalisco, la Secretaria de movilidad y la Secretaria de medio ambiente y desarrollo

territorial, asi como el Instituto de movilidad.

A nivel municipal, los adversarios visibles serian los presidentes municipales de
Guadalajara, Zapopan, Tlaquepaque, Tonald y Tlajomulco de Zuiiga. También se

incluyen a las personas que estan en cargos donde se toca el tema.

En el ambito de la sociedad, se reconocen como adversarios a personas que manejan
autos particulares, personas que manejan camiones de transporte publico, comerciantes y
asociaciones vecinales que tienen posturas encontradas con la promocion de la

instalacion de infraestructura para el uso de la bicicleta.

El movimiento social empieza a realizar actividades o trabajos que buscan hacer frente a

las problemadticas. La visibilizaciéon es la base para la posterior movilizacion. Se
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identifican los actores para revertir estas problematicas que va desde el gobierno federal,
estatal y municipal, empresas privadas que fomentan acciones que abonan a la
problematica y a la sociedad como parte de un cambio estructural que incide en algunas
de la problematicas como los accidentes viales, buscando cambios de habitos de
movilidad, desde el uso excesivo del automdvil y la falta de respeto o cultura vial que

suman elementos al problema.

Las organizaciones ciudadanas realizan actividades para promover o posicionar un tema
en especifico para un cambio de paradigma en la ciudades o espacios donde viven y se
desarrollan. En este caso el uso de la bicicleta como medio de transporte que abona
hacia una movilidad sustentable. Las acciones y actividades tienen repercusion en la
sociedad y en el actuar del gobierno, cuando el tema empieza a generar una masa critica
en la misma que empieza a llamar la atencion. Estas incidencias pueden ser negativas o
positivas pero al final son los primeros pasos para un cambio en las dindmicas de la

ciudad en busca de una mejor calidad de vida.

Movimiento ciclista de Guadalajara

“Habitar una ciudad o un territorio es entenderla, comprenderlo. Recorrerlo, manipularlo,
compartirlo y entenderlo. La ciudad y el territorio son hechos culturales, y no cabe
entenderlo sino a través de los habitos de conocimiento. Lo que implica tanto aprender
como desaprender. Illich insiste en un aprendizaje crucial para nuestro tiempo: aprender a
renunciar”. (Saravia, M. marzo de 2004)

El 27 de junio del 2007 un grupo de jovenes integrado por hombres y mujeres
convocaron a un recorrido nocturno que se llamoé Paseo Popular Nocturno - En
Bicicleta. El paseo tenia la “intencion de ser una fiesta callejera, retomar el espacio
publico y rodar iluminados en la noche para hacernos notar, fomentar el uso de la bici
como transporte cotidiano, disminuir la imagen de la bicicleta como artefacto util
solamente en areas verdes y despejadas y demostrar lo contrario” (Mario Delgado

mencionado por Vaca, A. 2007).

El Paseo Popular Nocturno en bicicleta fue el inicio de un movimiento ciudadano que

decidio realizar acciones para visibilizar a la bicicleta como una opcioén para mejorar la
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movilidad en la ciudad y dar alternativas para dejar de usar el coche. Un movimiento
social critico, ludico, cultural, de todas y todos, que plante6 acciones para un cambio

social desde la gente para la gente.

Desde entonces los grupos ciudadanos han realizado mas que recorridos nocturnos en
bici, han difundido el mensaje y los canales de comunicacion por medio de acciones
muy diversas: manifestaciones, charlas o conferencias en universidades y espacios
publicos, publicacion de investigaciones, actividades culturales y ludicas, intervenciones
callejeras, talleres de mecénica, elaboracion de materiales informativos como revistas y
programas de radio y campaiias de educacion vial. También se han realizado solicitudes
de cambios a la ley y reglamento de movilidad del estado de Jalisco, han participado en
consejos ciudadanos con gobiernos municipales y estatales, se han realizado foros y
congresos como el 2do congreso nacional de ciclismo urbano México en el 2009 y el X

Congreso Internacional Hacia Ciudades Libres de Autos (Carfree) en el 2011.

Ante este escenario se empez6 a dar un nuevo paradigma de lo que hacemos en la
cotidianidad para movernos de un punto a otro. Lo que antes se veia como un medio de
transporte para pobres o comunidades de bajo desarrollo ahora se ve como ciudades que
van hacia la sustentabilidad y mejora de su medio ambiente, desarrollo social y

econdémico.

Esa fue la semilla para que otras personas empezaran a organizarse para realizar otros
recorridos o paseos en otros dias y horas, a realizar otro tipo de actividades donde el
tema del uso de la bicicleta como medio de transporte es eje central. Se empezaron a
formar grupos organizados que desde otra visidon o posturas tocaban el tema, todas con

un comun: la bicicleta.
Hasta el ano 2015 se tienen ubicados 64 grupos ciudadanos, cuatro ya estan registrados

como asociaciones civiles (A.C.). Ademds 15 grupos que desde el 2007 a la fecha

empezaron pero ya desaparecieron o dejaron de hacer actividades.
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A continuaciéon se presenta una lista de los grupos u organizaciones ciudadanas en

distintos municipios de la Zona Metropolitana de Guadalajara:

© N kWD =

10.
11.

12.
13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.

Lobos bike

Paseo ciclista Tabachines
Bici free GDL

Giro D'GDL

Del valle bikes

Buhos rodantes

Bcerew

PCN paseo ciclista
nocturno A.C.

Oblatos Bike

Ruta Zapopan

Paseo Camaleones (Rueda
verde A.C.)

Poncha2

GDL en bici movilidad
sustentable A.C.

Tour le Velo

Paz vial

Bici 10

Echeverria en Bici
Femibici
Metropolitano en bici
Cémara rodante
Biciblanca GDL
Subete a la ciudad
WNBR Guadalajara
Bicitec

Movilidad ITESO

26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.

37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.

Ciudad para todos
Univa en Bici
CicloCUAAD
CUCSCicleta

Rila libre
Bicinema (Birula A.C.)
Fijalajara

Bici poker

Paseo a ciegas
Bici polo

Club de bicicletas antiguas
de Guadalajara
Wixabikla

Barbas Bike

Bici 10

Bici Sur GDL
Bike Back México
Bike Travels
Disidentes

Eagle Biker
Guepardos Bike
Ladies Black

Los Coyotes Bike
Naranja's Bike
Pulzo Zapopan
Osos Polares
Pacific Bikes

Paseo Independencia
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Tlaquepaque 59. UPA

53. People BikeRun 60. Valedores Bike

54. Rebeldes Bike 61. Bike Revolution

55. Rodantes DG 62. Via Nocturna Metropolitana
56. Rodantes Nocturnos 63. Webones Gdl

57. Tequila Bike 64. Vikingos bike

58. Tonalé en Bici

En este universo de grupos ciudadanos las organizaciones mantienen posturas de accion
y visiones al realizar sus actividades muy diverso, la mayoria de los grupos realizan
rodadas ciclistas por la ciudad y fuera de la misma que es un simbolo del movimiento
pero ademds otras agrupaciones llevan a cabo otras actividades vinculadas a la

movilidad sustentable que son:

1. GDL en bici 15. Univa en Bici
2. Tour le Velo 16. CicloCUAAD
3. Bici 10 17. CUCSCicleta
4. Echeverria en Bici 18. Rila libre

5. Femibici 19. Fijalajara

6. Metropolitano en bici 20. Bici poker

7. Cémara rodante 21. Paseo a ciegas
8. Biciblanca GDL 22. Bici polo

9. Subete a la ciudad 23. Club de bicicletas antiguas de
10. WNBR Guadalajara Guadalajara
11. Bicitec 24. Wixabikla

12. Movilidad ITESO 25. Paz vial

13. Ciudad para todos

14. Bicinema

Ademas, algunas de ellas realizan trabajo en red. Por ejemplo, con la Red Nacional de

Ciclismo Urbano se agrupan: Femibici, GDL en Bici, Metropolitano en Bici y la Red
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Universitaria para la Movilidad (que agrupa a Bicitec, Movilidad ITESO, Univa en Bici,

CicloCUAAD y CUCSCicleta).

Esta otra red de grupos que se organizan bajo el nombre de Colectivo Ciclista Jalisco

que son:

Barbas Bike

Bici 10

Bici Sur GDL
Bike Back México
Bike Travels
Disidentes

Eagle Biker
Guepardos Bike
Ladies Black

10. Los Coyotes Bike
11. Naranja's Bike

A S R S

12. Pulzo Zapopan

13. Osos Polares

14.
15.

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.

Pacific Bikes

Paseo Independencia
Tlaquepaque

People BikeRun
Poncha2

Rebeldes Bike
Rodantes DG
Rodantes Nocturnos
Tequila Bike

Tonala en Bici

UPA

Valedores Bike

Via Nocturna Metropolitana

Webones Gdl

Otra clasificacion importante son los grupos que nacen en barrios y colonias donde

es la base de sus actividades como:
1. Metropolitano en bici (Colonia Las Aguilas)

Oblatos bike (Colonia Oblatos)

N o U W N

Echeverria en bici (Colonia Echeverria)
Pulzo Zapopan (Colonia Constitucién)
Vikingos bike (Colonia San Andrés)

Paseo ciclista Tabachines (Colonia Tabachines)

Giro D’GDL (Colonia Chapalita)
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Otra clasificacion de acuerdo a las acciones que realizan, es las visiones de trabajo
de acuerdo a su vinculacidn ya sea con gobierno, ideologias politicas y sociales.

* Antisistémico, grupos que ven a la bici como una herramienta para un
cambio desde corrientes del feminismo, la desigualdad social,
discriminacion social determinado por wun estatus econdmico, de
depredacion del ecosistema y las dinamicas econdmicas basadas en el
capitalismo.

* Pro gobierno, grupos que tienen un acercamiento a las acciones de gobierno
sin una postura critica sobre su actuar.

* Anarquicos , grupos que no esperan ninguna accién del gobierno para
fomentar el uso de la bici en la ciudad y que toman las calles desde una
vision que es suya por derecho y la igualdad entre todas las personas.

* Ludicos, grupos que solo realizan acciones con fines recreativos .

* Deportivos, grupos que andan en bici por deporte.

e Politicos, grupos que basan su trabajo en incidir en la politica publica a
través de leyes, reglamentos, actividades de gobierno, participacion en

consejos.

Cabe mencionar que existen grupos que pueden combinar diversas visiones o

formas de trabajo .

Y lo mas importante un numero indeterminado de personas que sin se parte de un
grupo empezaron a subirse a la bici y a recorrer sus calles, usarla como un medio
de transporte para ir a la escuela, al trabajo, a los centros de reunion. Que desde
sus espacios habituales empezaron a hablar del tema, de la informacion de los
beneficios del uso de la bici que los grupos difundian y que ese gran numero

indeterminado creo: La masa critica Tapatia ciclista.
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El movimiento ciclista de Guadalajara: mas que ciclistas

Hablar del movimiento ciclista en Guadalajara implica referirnos a mas actores que los
grupos organizados en pro de la bici. De la sociedad se han sumando investigadores/as
académicos, universidades, empresarios/as, reporteros/as y medios de comunicacion,
lideres de opinion, politicos/as y despachos técnicos internacionales en Meéxico.
Ademas, se han vinculado otros movimientos en temas de medio ambiente como
Greenpeace México, de derechos humanos como Amnistia México y grupos que
promueven la movilidad peatonal para crear una sinergia integral sobre una movilidad

sustentable.

En cuanto a los medios de comunicacion, tenemos un listado de programas de radio,
lideres de opinion de medios que publican en periddicos y reporteros que el tema les

interesa de forma personal y profesional.

1. Birula radio (Radio UdeQ) 10. Alejandra Guillén (Mas por

2. Depa de soltero (91.5 FM) Mas)

3. En bicicleta (Radio Vital) 11. Araceli Robles (Revista

4. Escuadron camaledn (Canal Pasajero 7)
58) 12. Anibal Vivar (La Jornada

5. Begona Lomeli (Canal 7) Jalisco y Canal 44)

6. Leticia Fonseca (El 13. Valeria Huérfano (Mural)
Informador) 14. Héctor Padilla (Mural)

7. Diego Petersen (EI 15. Andrés Martinez (Mural)
Informador) 16. Patricia Martinez (Publico)

8. Felipe Reyes (Mas por Mas y Las ultimas 4 personas ya no laboran en
Milenio) un medio de comunicacién actualmente.

9. Nacho Pérez Vega (La

Jornada Jalisco)
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En el ambito de las universidades, hay un vinculo fuerte con profesores/as,
investigadoras/es que trabajan el tema de la ciudad desde la arquitectura, urbanismo,
derechos humanos, en universidades como ITESO, UNIVA, Tec de Monterrey, Escuela

superior de Arquitectura (ESARQ) y la Universidad de Guadalajara.

En la arena politica, hay también personas que forman parte de partidos politicos que les
interesa promover el tema en sus ambitos de trabajo. Se pueden nombrar por ejemplo a
Jests Casillas (PRI), Miguel Castro (PRI), Verdénica Delgadillo (Movimiento
Ciudadano), Pedro Kumamoto (Independiente), Alejandro Hermosillo (Movimiento

Ciudadano) y Salvador Caro (PRI — Movimiento Ciudadano).

Varias instituciones se han sumado también a la promocion de la movilidad sustentable.
Estas son organizaciones que van desde internacional, con presencia en México, que
vinculan su trabajo con el tema de la movilidad y derechos humanos y otras que tienen

un perfil técnico en la planeacion de la ciudad desde la movilidad sostenible.

Encontramos por ejemplo: CTS embarq, ITDP México, Cuadra Urbanismo, CEPAD,
Greenpace Guadalajara y Amnistia Guadalajara. Y también la Federacion de

Estudiantes de Guadalajara (FEU).

También hay empresas o negocios que estan relacionados con la bicicleta y que les
interesa apoyar para que el tema se posicione y que pueden ser con intereses diversos
desde lo econdmico hasta lo social.

1. El salén de la bici

2. BKT mobiliario urbano

3. La33

4. Fat on bike

5. GDL 2020 (Organizaciéon no gubernamental integrada por empresarios/as de la

ciudad)
6. Expo bike
7. COPARMEX
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Y finalmente dentro del gobierno algunos funcionarios han sido actores clave como
impulsores en el tema como Eugenio Arriaga (Municipio de Guadalajara 2007-2009),
Alfonso Petersen (Presidente Municipal de Guadalajara 2007-2009 y regidor por el PAN
2015-2017), Diego Monraz (Trabajo en varios cargos en el gobierno del Estado de
Jalisco entre 2006 -2012), Ricardo Villanueva (Funcionario de varios cargos en el
Municipio de Guadalajara y el Estado de Jalisco entre 2009 a la fecha), Alfredo Hidalgo
(Municipio de Zapopan 2013 — 2015) y actualmente Enrique Alfaro como presidente
municipal de Guadalajara y varios ex integrantes de grupos ciudadanos que fueron
invitados a trabajar en la administracion publica municipal de Guadalajara y Zapopan
2015-2017 como son Patricia Martinez, Mario Silva, Jesus Soto, José Luis Sube, Héctor
Sanroméan por nombras algunos que quedaron en cargos intermedios pero un numero
mas grande en puestos administrativos y técnicos. Y finalmente Felipe Reyes y Mario
Cordova desde el gobierno del Estado de Jalisco en el instituto de movilidad uno como
director de movilidad no motorizada y otros el director general del Instituto de

movilidad respectivamente.

Quien hace las acciones
o Sociedad civil
o Universidades
o Empresarios
o Gobierno

o Partidos politicos - Diputados/as

Objetivo de las acciones
o Visibilizacion del usuario de la bici
o Beneficios del uso de la bici
o Inversion en infraestructura para la bici
o Cambios en leyes y reglamentos
o Cambio de la politica publica en tema de movilidad

o Mejora de la seguridad vial
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o Empoderamiento ciudadano

o Accesibilidad a la ciudad

Reivindicaciones:
o Derecho a la ciudad
o Movilidad sustentabilidad
o Participacion ciudadana / contraloria social
o Ciudad mas humana

o Ninguna

Que tipo de acciones realizan:

o Divulgacion de informacion por medio de revistas, congresos, charlas,
paginas web y redes sociales (Facebook, y twitter).

o Crear debate en las redes sociales con la publicaciéon de articulos y
comentarios sobre movilidad y el uso de la bici .

o Participacion ciudadana en consejos ciudadanos en gobiernos Estatal y
Municipal

o Aprendizaje sobre el tema desde lo social a lo técnico, asistiendo a
talleres, y /o congresos

o Acciones de intervencion en la calle como realizacion de campafias
(pega de calcomanias, flash mod, intervencién del espacio publico por

medio de infraestructura urbana y recorridos ciclistas.

Ejes de sus discurso:
o Ambiental / sustentabilidad
o Simplemente rodar / divertirme
o Elderecho a la ciudad
o Politico
o Cambio social
o Cambio personal

o Cambio grupal
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o Estructural
Vinculaciones:

o Entre grupos ciudadanos

o Gobierno

o Universidades

o Especialistas

o Sociedad en general

A quien va dirigida las acciones:
o A lasociedad

o Al gobierno

Esta sinergia entre sectores de la poblacion a pesar de sus diferencias en visiones, formas
de actuar, de gestionar, de relacionar, han ayudado a posicionar la importancia de la
bicicleta como medio de transporte en distintos ambitos. Desde sus trincheras han hecho
presion social para posicionar en la agenda publica este tema. Como ciclistas que salen
de un lugar para llegar a otro, saben que no siempre pedalearan juntos por las mismas
calles, tomardn otras rutas, a veces se cruzaran y viajaran juntos, a veces no, pero saben

que van al mismo destino.

Qué se busca

Las reivindicaciones del movimiento social van desde cambios en politicas publicas
hasta cambios culturales en la sociedad. En una investigacion en la redes sociales de
algunos grupos vemos cudles son los motivos y objetivos de sus acciones. A

continuacion, se presentan las descripciones que cada grupo hace de si mismo:

Femibici

Visibilizar desde la bicicleta la necesidad de construir una cultura de movilidad
diferente, a la medida de nuestros cuerpos, necesidades y tiempos. Esta cultura hace
énfasis en la accesibilidad y la seguridad del espacio publico. Usar la bicicleta como una

herramienta de libertad, empoderamiento, reivindicacion feminista, de resistencia y
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cohesion en espacios hostiles (via publica, ciudad). A través del ciclo activismo
feminista generar participacion ciudadana y politica en la busqueda de cambios
estructurales y culturales en el espacio que cohabitamos. Ejercer nuestro derecho a la
ciudad. El espacio Femibici es un espacio de aprendizaje libre/comparticion horizontal,

de empoderamiento femenino, libre de actitudes machistas y transfobas.

Red Universitaria para la Movilidad (RUMGdAI)
El interés comin que nos une es alzar las voz en pro de una movilidad urbana

sustentable e incluyente.

GDL en bici

Difundir e informar sobre el ciclismo urbano, generamos identidad en las personas
afines con el derecho a una movilidad urbana. Denunciar la violaciéon de derechos
humanos derivados de la movilidad urbana actual. Generar y difundir informacion sobre
las consecuencias negativas de la movilidad urbana actual. Atender e integrar las
preocupaciones e intereses de las personas afines a una ciudad mas segura, sana e
incluyente. Representar las voces de las personas mas vulnerables y afectadas por la
movilidad urbana actual. Educar sobre la movilidad no motorizada. Influir en la

planeacion y construccion de las ciudades.

Colectivo Ciclista Jalisco
El propdsito de promover la movilidad no motorizada, educacion y desarrollo de la
comunidad ciclista, asi como incidir en politicas publicas en los temas que influyen en el

ciclismo del Estado de Jalisco.

Metropolitano en bici
Incentivar el uso de la bicicleta y la movilidad no motorizada, con ello pretendemos
concientizar a la gente, el que dejen su auto y salgan a pasear en bici y creando

conciencia para mejorar el medio ambiente y el aire que respiramos.
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Paz Vial
Mejorar el conocimiento, la proteccion y el respeto a los ciclistas en la zona

metropolitana de Guadalajara.

Paseo Camaleones

Es un recorrido nocturno dirigido por un guia turistico que explica a los participantes
puntos turisticos, historicos naturales y culturales de la ciudad. El Paseo forma parte de
un programa integral de educacion que pretende alentar el uso de la bicicleta como
medio de transporte, como forma de vida sana y como un nuevo producto turistico que

aliente la participacion de los visitantes de la ciudad.

Bicinema
Nace promoviendo el uso del transporte sustentable, la bicicleta, ligdndolo a actividades
culturales como lo es el Cine. Promover la cultura y el uso de la bicicleta como un

transporte sustentable.

Cémara rodante
Somos un grupo de amigos amantes a la fotografia y a la bicicleta. Cada domingo vamos

a pedalear y fomentamos el bici turismo y el ciclismo de montafia.

Rodantes nocturno
Grupo de ciclistas y amigos que disfrutan rodar por toda la cuidad por las noches,

siguiendo las bases de Don Gus como base y principio del paseo.
Rila Libre

Es un taller ciclista comunitario. Talleres abiertos y cursos para empoderar a la

poblacion y cambiar la movilidad en Guadalajara.
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Analisis del discurso
Las reivindicaciones son varias:
* (Cambios en las politicas publicas para fomentar el uso de la bici como medio de
transporte, mediante la inversion y creacion de programas.
* Cambios culturales para mejorar la seguridad en las calles
* (Cambios en derechos humanos
* Tener una movilidad sostenible
* Fomentar actividades culturales y de integracion social por medio del uso de la
bicicleta
* Generar comunidad

* Empoderar a la gente por medio de actividades de formacion.

El movimiento ciclista en sus primeros afios basaba su discurso en buscar espacios
seguros para la gente que usaba la bici como medio de transporte. En el transcurso de los
afios se ha ampliado el discurso. Ahora se habla sobre movilidad sostenible, una mejor
movilidad para todas las personas sin importar el medio de transporte que usen. Sigue
revindicando que la movilidad basada en el uso del automévil trae problemas a la

ciudad pero ahora ven la bici como parte del la solucion.

En 2007, el mensaje que se difundia en internet para invitar a las personas al dia
internacional sin auto afirmaba:

Ante la pasividad de las autoridades que tienen en sus manos resolver los
problemas del trafico y de la movilidad en la Zona Metropolitana, los ciudadanos
empiezan a organizarse para manifestar la urgencia de tener acciones que
mejoren la circulaciéon y que disminuyan la contaminacion en esta ciudad. A
todos los interesados en promover el uso de la Bicicleta en la Zona Metropolitana
de Guadalajara se les estd convocando a la celebracion del Dia Mundial sin Auto
con un recorrido en Bicicletas por las principales avenidas del Centro de la
Ciudad (Pérez, G. 2007).

En 2015, GDL en Bici dice en uno de sus comunicados: “...en bisqueda de un cambio
social y politico para la movilidad sustentable, que tanto necesita esta ciudad...
seguiremos aportando para la construccion de una mejor ciudad, donde convivan todos

los medios de transporte (GDL en bici movilidad sustentable A.C., 2015).

201



Se ha transformado el discurso: de problemas para circular en bici y trafico en las calles
a la busqueda de una movilidad mas eficiente, sustentable y sostenible para todas las
personas sin importar el medio de transporte y eso a llevado ha extenderse en sus
acciones y discurso, replanteando las reivindicaciones que el movimiento tuvo en sus

nicios.

El movimiento ciclista del AMG desde el analisis de Marcela Parra busca nuevas formas
de ver las causas sociales y que eso anime a la gente a realizar las acciones colectivas
como paseos o recorridos nocturno, sumarse a otras causas como derechos humanos para
migrantes o de las personas que andan a pie. Buscan otras estructuras de organizacion.
Una de las bases ideoldgicas del movimiento ciclista son los cambios que se pueden
considerar pequefios, cambios en la cotidianidad de las personas a la hora de moverse
por la ciudad y donde la bicicleta es la herramienta, buscan mayor autonomia y generar
cohesion social desde una identidad comtin que al final apunta hacia una transformacion
social sistémica. Las personas, grupos y demas actores han construido un campo de
identidad que parte de la constitucién de un “nosotros” los ciclistas o las personan que

andan en bici.

Este movimiento, desde la perfectiva de Melucci se puede ver como complejo, por los
actores que la integran (dmbito politico, institucional, empresarial, académico y social).
Desde su actuar construyen una identidad mediante la participacion en diferentes formas
de accion social. Este movimiento también refleja rasgos de procesos sociales que

menciona Aquiles Chihu que caracterizan a las sociedades complejas:

Ha creado canales de comunicacion para que las personas se involucren como
portadores de informacidn para otros sectores sociales y que se preocupen en ser parte
de este canal de difusion. Se han creado relaciones sociales significativas para los
actores de modo que se involucran mas alld de accion. No hay una division entre la
esfera publica y privada, ya que ven que los dos dmbitos son parte del cambio. Trabajan

en desarrollar una conciencia méas amplia donde los problemas locales se relacionan a
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otros niveles regionales, nacional e internacionales.

Desde los conceptos de Marcela Parra y Hans Peter el movimiento busca “la identidad
como principal variable explicativa de la accion colectiva, donde los actores luchan por
construir nuevas identidades como medios para crear espacios democraticos y accion
auténoma” y “redes de parentesco y amistad, redes informales que se generan entre

activistas, comunidades de movimientos”.

Las acciones colectivas o individuales de los actores del movimiento ciclista son “una
respuesta a los cambios en las oportunidades y las restricciones politicas donde sus
participantes responden a diferentes incentivos, que pueden ser ideoldgicos, materiales,
partidistas o grupales, y estos pueden ser prolongados o episodicos (Tarrow, S., 2004)”.
Las acciones que se realizan van desde “breves, mantenidas, institucionalizadas y
subversivas” (Alonso, J. 2013) y no hacen distincion de actores que pueden trabajar en
red para incidir en espacios politicos, sociales e institucionales con propuestas de

cambio.

El movimiento ciclista es un tipo especial de esa accion colectiva, pues ademas de la
actuacion voluntaria a favor de una causa hay una identificacion de adversarios y se
dinamiza un procesos de formacion de identidades y que mientras reconozca intereses
colectivos, puede unirse con otros y piense que existe oportunidad de que su protesta

tenga éxito (Alonso, J. 2013).

El trabajo del movimiento ciclista se realiza en red donde se tiene un objetivo en comiin
que es fomentar el uso de la bicicleta donde se reconoce una similitud de ideas o de

cambios. No existe una relacion lineal, sino mas bien circular (Ibanez, 2005).

En el caso de Guadalajara en el tema de la movilidad se puede afirmar que algunas
acciones han construido sinergias donde actores que pueden relacionarse con busqueda
de intereses personales o procesos no horizontales han ayudado en las victorias de

frentes como el caso de la critica a la construccion de la via express, donde diputados,
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vecinos, la camara de comercio, organizaciones civiles, personas, universidades se

sumaron para lograr un objetivo muy especifico de lucha.

Se logré un cambio de paradigma en la implementacion de obras de este tipo que ayudan
al objetivo general del movimiento: un cambio en las formas de movilidad. Buscan
ademas un cambio cultural y/o social, de paradigmas para acceder a derechos, para hacer
frente a opresiones y/o reivindicar posturas democraticas. Buscan incidir en las
actividades cotidianas, estilo de vida y politicas publicas. Las personas se movilizan en
universos de sentido y destaca la formacion de identidades (Alonso, J. 2013) y como

afirma Melucci ha se han ido estableciendo lazos de solidaridad.

El movimiento ciclista se finca en derechos culturales (tanto individuales como
colectivos); en busqueda de dar sentido a la existencia, logran la combinacion de lo
personal y lo colectivo, de lo singular y lo general, y promueven otros modos de vida y
de consumo (Wieviorka, 2003, Alonso, J. 2013). La emancipacion de la lucha no es

politica, sino ante todo personal, social y cultural. Se amplia la nocioén de politica.

Salen del marco liberal de distincion entre estados y sociedad civil por lo que
promueven una obligacion politica horizontal entre ciudadanos/as, en donde Ila
participacion y la solidaridad concretas lleven a la formulacion de la voluntad general
(Rousseau) para fundar una nueva cultura politica, propugnan por una politica no
institucional. Aunque estos movimientos no puros o claramente definidos. Como
menciona de Sousa Santos se han venido gestando movimientos emancipatorios
poderosos que se caracterizan por su innovacion y propuesta de transformacion social

(Sousa, cita Alonso, J. 2013).

Se traza multiculturalmente la emancipacion social, el movimiento ciclista plantea la
democracia participativa como una politica de accion social. Han transitado de la accion
conformista a la accion rebelde. Hay conciencia de la necesidad de sociabilidades

alternativas.
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El movimiento ciclista promueve redes de solidaridad como lo menciona Aceros y
Mozca en el libro del Jorge Alonso (2013) al igual que identidad, orientada a la
implementacion de valores culturales. Busca cambios culturales centrados en el cambio
de las personas, basandose en que nadie sabe todo y todos sabemos mucho. Solos y solas
es mas dificil un cambio comunitario que haciendo una masa critica de mismos intereses
con las mismas dindmicas de relacionarnos haciendo redes con nuevos valores y una

vision de colectividad.

En palabras de Zibechi: se trata de las revoluciones de la gente comun (Zibechi, citado
en Alonso, J. 2013). En esto las personas tratan de organizarse de otra forma, rompiendo
el paradigma de que son necesarios lideres que dirijan los trabajos. En este cambio se
busca romper esas practicas y se podrian llamar antisistémicos en cuanto a que se
organizan de forma horizontal. Todas las personas son iguales, se pueden tener
representantes pero que salen de la base social del movimiento y con representaciones
rotativas. Se realizan asambleas o reuniones donde se toman acuerdos en conjunto, estas
dindmicas van formando redes donde se fortalece la identidad al estar participando en
los procesos y dejar que se los apropien y se sientan parte de ¢l, finalmente esto puede

generar solidaridad, la idea de los bienes comunes (Holloway, cita en Alonso, J. 2013).

Desde la perspectiva de Holloway se destaca como la gente estd haciendo cosas y no
espera que el Estado o el capital le resuelva sus problemas ademads de no querer tomar el
poder para cambiar las cosas sino mas bien hacer cambios desde abajo o como ¢l lo
llama, pequetias resistencias al sistema que pueden ser no reconocidas o son invisibles
hasta que no sean masivas comunes (Holloway, cita en Alonso, J. 2013). La paciencia es
importante, estar focalizados en los temas de su lucha hasta que se vaya agrietando en

sistema que les hace movilizarse.

El movimiento ciclista estd planteando nuevas formas de organizacion, abriendo frentes
de posturas a problemas ambientales, de derechos humanos, econdmicos, sociales que
pueden iniciar en coyunturas de cualquier tipo que van mas alla de lo politico y que no

necesariamente deben ser masivos, la accion “grande” puede no estar ligada a decidir

205



sus acciones.

Salen a las calles a manifestarse en momentos clave haciendo visible sus objetivos pero
también se manifiestan haciendo propuesta en micro espacios, por ejemplo el
movimiento ciclista en la ciudad de Guadalajara donde la gente que se identifica con su
mensaje sale a usar la bici en la cotidianidad y se puede decir que se manifiesta y
propone al mismo tiempo. Da el ejemplo hacia otras personas y busca un cambio social

desde su identidad.

El concepto de desarrollo para la ciudad esta cambiando, poco a poco, pero va
pedaleando hacia una nueva forma de concebir su desarrollo y dindmicas de vida. Se ha
posicionado un tema que era invisible como un fantasma en la ciudad y que gracias a un
movimiento ciudadano que desde acciones, criticas y propuestas han hecho que los
gobiernos empezaran a modificar politicas en pro de una alternativa de movilidad en la

zona metropolitana de Guadalajara.

Un nuevo estilo de vida se esta gestado en la ciudad que se preocupa mas por su impacto
a los ecosistemas, desde un repensar y reconocer nuestras responsabilidades para dejar
una ciudad sustentable para las nuevas generaciones que vienen. Para que tengan mas

opciones para vivir y disfrutar los espacios.

La dominacién del coche y el derechos de la bici en Ila ciudad

La sustentabilidad urbana y periurbana esta creciendo, gestandose lenta pero segura para
buscar un desarrollo economico re significdndolo desde la economia ecolédgica y el
activismo verde. Esto pone a prueba las viejas formas de pensar el mundo, pensando que
somos parte de un todo y que tenemos que avanzar pensando en el disfrute de los

ecosistemas para muchas especies y no solo la nuestra.

La movilidad sustentable ha sido un término que se ha posicionado en la ciudad, entre la

gente y los politicos, pero se ha avanzado poco por parte de las acciones del gobierno.
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Se ha hecho mucho por parte de los grupos organizados para poner este tema en la
agenda publica, en las charlas de café, en la cotidianidad y en los medios de

informacion.

La ciudadania ha tomado consciencia de que somos parte del problema y a su vez parte
de la solucion, que el desarrollo de la ciudad esta relacionado con lo que hacemos en la
cotidianidad. La participacion ciudadana es pieza clave para nuevas politicas publicas y
para encontrar soluciones junto con el gobierno, dos engranes importantes para el
desarrollo hacia la sustentabilidad de la ciudad. El activismo “verde” no solo es color
sino una forma de vida y no es dificil llevarlo a cabo, basta a veces con sacar la bicicleta
y pedalear. Para una parte de la poblacion puede sonar radical pero si nos informamos,

discutimos y organizamos en comunidad sobre estos temas lograremos cambios.

De acuerdo con la ONU, en las ciudades viven actualmente mas del la mitad de la
poblacion del mundo, y para el 2050 se espera que llegue al 66%. Las ciudades son
espacio de mucha diversidad desde lo religioso, étnico e ideoldgico. Se realizan diversas
actividades que son parte de la cotidianidad de las personas que viven en ellas. Trabajar,
estudiar, divertirse y para todo esto es necesario trasladarse de la casa al lugar donde
realizamos dichas actividades. Esto lo podemos hacer a pie, en bici, en moto, en coche o

en transporte publico, deberiamos tener también diversidad de opciones de movilidad.

Sin embargo, desde hace varias décadas el automodvil empez6 a “dominar” o tener mas
relevancia. Se convirtié en simbolo de desarrollo econdmico, personal y de la sociedad.
Los gobiernos construyeron calles mas amplias, el auto se convirtidé en una aspiracion.
Esto dio paso a millones de coches en la ciudad, se construyeron leyes, reglamentos y se
facilitd su acceso en la ciudad. El problema fue que le dimos demasiada importancia a
un medio de transporte y dejamos al lado la otra diversidad que otras personas usan por
conviccidon o necesidad se dejo de invertir, la gente empezd a pensar que los espacios
eran solo para unos y no para todas las formas de movernos, una idea de que las calles
son para movernos rapido para cumplir las metas de desarrollo. Un legado del arquitecto

Le Corbusier, pensar que una vialidad es efectiva si permite el paso eficiente de los
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coches a cierta velocidad, si permite llegar rapido al trabajo y que para lograr ese fin el

espacio del coche y solo para el coche debe estar garantizado.

Ante estos hechos empezo6 a crecer un malestar o una sensacion de que algo no estaba
bien, que este modo de movernos que dominaba no era el tnico. Se alzé la voz para
exigir el acceso a otras formas de movilidad en las calles, ya dominadas por los coches y
se empezo hablar de un concepto o idea que ya estaba dando vueltas por otros lados del

mundo: el derecho a la ciudad.

De esta forma personas se fueron organizando para hacer frente a una falta de
accesibilidad en las calles para el uso de la bici como medio de transporte, empezaron a
cuestionar la formas como se desarrollaba la ciudad y denunciaban como el coche
violentaba otros derechos como al medio ambiente sano, a un derechos de libre transito

sin violencias causadas por los accidentes viales.

La bici se ha convertido en una herramienta de lucha de derechos por la ciudad, se
amplia no solo a movernos, sino a unirnos en la biisqueda de derechos colectivos y no

solo personales y de nuevos paradigmas de como vivimos y somos parte de la ciudad.

El derecho a la ciudad es por tanto mucho més que un derecho de acceso individual o
colectivo a los recursos que esta almacena o protege; es un derecho a cambiar y reinventar
la ciudad de acuerdo con nuestros deseos. Es, ademés, un derecho mas colectivo que
individual, ya que la reinvencion de la ciudad depende inevitablemente del ejercicio de un
poder colectivo sobré el proceso de urbanizacion (Harvey, D. 2012, p. 20).
Sin reivindicarlo de forma tacita por algunos actores del movimiento ciclista, se fue
trabajando por el derecho a la ciudad. Se empezaron a usar frases como “Mismas vias,
mismos derechos” y “La ciudad somos tod@s compartela” en playeras, calcomanias. Es
una busqueda por estar bien en la ciudad, por el disfrute pleno a lo que ofrece o puede
ofrecer cuando se da un acceso pleno a sus servicios, a un sistema socialmente
sustentable. Como plantea la iniciativa de Verdnica Delgadillo Diputada Federal de

Movimiento Ciudadano ante el congreso federal para reformar el articula 4 de la

constitucion agregando el tema de el derecho a la movilidad.
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“El Estado debe garantizar este derecho bajo un sistema integral de calidad, aceptable,
suficiente y accesible que, en condiciones de igualdad y sostenibilidad, permita un
efectivo desplazamiento para la satisfaccion de las necesidades y pleno desarrollo de toda
persona” (Delgadillo, V. 2016)

Andar en bici: una propuesta - accién por la sustentabilidad

El pedalear por la ciudad se puede ver como un acto que busca un cambio en la forma
como nos movemos. El uso de la bici trae beneficios de salud y econdémicos, trae
beneficios ambientales y de seguridad en las calles de la ciudad. Brinda una nueva
perspectiva de planeacion, hacia ciudades mas sustentables. Cambia paradigmas sobre
la forma como nos movemos frente al modelo dominante de construccion de ciudad, que

privilegia al automovil privado en las ultimas décadas.

Andar en bici es visto como un acto revolucionario y antisistémico. La bici también fue
y es una herramienta o simbolo de emancipacion de las mujeres ante la biisqueda de sus
derechos y en los cambios sociales para darles su lugar como personas con derechos en
la sociedad y al ciudad:

La bicicleta fue uno de los primeros vehiculos a los que las mujeres tuvieron acceso.
Poderse mover sin un acompaiiante o sin el control del conductor del carruaje les aporto el
control de sus movimientos. Algo impensable hasta entonces. Las sufragistas, esas sefioras
burguesas que luchaban por el voto femenino, usaron los velocipedos como emblema de
su libertad. “Maquinas libertadoras”, las llamaban (Leo6n, P. 2011).

Refuerza la autonomia de las mujeres, empez6 a romper imaginarios de represion,
dominacion del hombre frente a la mujer.

Andar en bicicleta es un acto politico y de resistencia; montando la baika nos conectamos
con los sentidos, con la mirada que rueda al horizonte, con la piel que surca el aire o el
agua que nos azota, con el cuerpo hecho fuerza, potencia. (MGR, S/F, 2016).

Hablar de bicis es también hablar de cambios sociales y politicos, de dinamicas en
espacios publicos que reprimen y dominan a otras formas de movernos. En la
economia de muchos paises es muy importante el mercado que genera la industria
del automévil, y México no escapa de eso. Pedalear por las ciudad se puede
considerar un acto de resistencia ante las dinamicas de una ciudad que construye

calles, pasos a desnivel y puentes para coches, Es hacer un acto politico.
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Como consecuencia de invertir mayoritariamente en el automovil privado, Guadalajara
sufre las condiciones y problematicas actuales: altos niveles de contaminacion del aire,
un indice de accidentes en las calles, invasion de espacios peatonales y un incremento en
la desigualdad. Se busco una forma de hacer frente y la bici fue vista como el medio.
Andar en bici es mandar un mensaje de que personas estan organizandose o actuando
por un cambo y que buscan cambiar las dindmicas de la movilidad desde el mercado, el

gobierno y la cultura en la ciudad.

No todas las personas andan en bici por la misma razon, algunas lo hacen por necesidad,
otras por deporte, algunas por conviccion. Estan las personas que por cuestion
econdmica se vieron obligadas andar en bici para ir a su trabajo o escuela, y existen
grupos que realizan actividades ludicas o para hacer ejercicio. Varios grupos ciclistas
hacen recorridos nocturnos y no realizan actividades politicas. Tenemos diversos grados
de accion pero a su vez todos valiosos, porque comparten el mensaje: la bici busca un es

cambio en las condiciones de la ciudad.

Varios grupos y personas del movimiento ciclista en Guadalajara cuestionan las causas
de la problematica en la movilidad y sus repercusiones y realizan acciones de incidencia
politica. Buscan informacion técnica y social para seguir incentivando la bici en el
imaginario de las personas en la dindmicas de cémo nos movemos y reivindican que la

bici es un pretexto para buscar cambios de diversos dmbitos.

Existen actores que usan el tema de la bici con otros fines como posicionarse
politicamente en elecciones a cargos populares, para vender sus productos y posicionar
una idea de bienestar relacionado con la bici. Se apela al sentido de libertad que genera

la imagen de andar en bici.
Hay personas que se mueven en bici para ir a su trabajo o para ofrecer un servicio como

jardineria porque no tienen dinero para moverse en transporte publico o por tener

horarios nocturnos. Sus condiciones econémicas no les permiten comprar y mantener un
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coche y no les queda otra que andar en bici pero tal vez cuando puedan intentaran

comprar uno y dejar a la bici.

Pero ninguna de estas razones son menos que otras; andar en bici en esta época de
grandes avenidas para coches, en que el tipo de coche determina tu nivel econdémico
social, y las grandes inversiones para el automoévil determinan en México el grado de

desarrollo de la ciudad, es un acto de rebeldia ante el sistema:

Hacerle la guerra al petrdleo, al parque automotriz saturado, a la soberbia y arribismo de
quienes van incluso a la esquina y en un contexto urbano montados forever alone en sus 4
x 4, nos hace ser activistas muchas veces sin siquiera proponérnoslo. Porque la
bicicultura va contra los créditos automotrices, las emisiones de carbono, los estresantes
tacos, la urgencia por cambiarse a un ultimo modelo, al sedentarismo y la falta de salud y
le dobla la mano al inepto sistema publico de transporte. (Hermosilla, K. 2013).

Ciudad material, ciudad virtual: Incidencia social en la ciudad

Una de las herramientas para la incidencia social con mas fuerza de los grupos ciclistas
es la red social de Facebook. Esta ha sido un elemento clave junto con las paginas web y
twitter, para difundir posturas y comunicados asi como realizar invitaciones a las
acciones. El andlisis de la incidencia social de basara en la dindmica en la red social de
Facebook, donde existe un grupo llamado GDL en bici con més de 22,000 integrantes.
(Como se proyecta en la web el uso de la bici como medio de transporte y su relacion

con la ciudad (politicas publicas, espacios publicos, derecho a la ciudad)?

En los ultimos afios la forma de vivir la ciudad y representarla en nuestros imaginario se
ha movido. Lo que antes solia ser una charla de café, un foro de discusion o un espacio
fisico para la reflexion de lo que vivimos o vemos en las calles se traslado a otro espacio
con otros conceptos y logicas (algunas con similitudes) que es el internet. Cibercultura,
cibersociedad, ciberciudad son conceptos que se han estado posicionando por las nuevas
dindmicas sociales. Lo urbano, la imagen de la ciudad se proyectd a otras formas de
comunicarnos y de relacionarnos en el internet. Dindmicas sociales muy parecidas en lo

fisico se empezaron a realizar en el web:
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La ciberciudad no tiene edificios, pero si tiene direcciones; no tiene calles, pero si tiene
nomenclatura; no tiene lugares por donde caminar, pero si por donde navegar. Su territorio
es otro, su espacio es distinto, sus normas de conducta se parecen a las exteriores, pero son
distintas. Sus ciudadanos son los mismos que los de las ciudades de los directorios
telefonicos, pero no son los mismos, su comportamiento puede presentar grandes
variaciones, su identidad es mutante, su presencia es etérea. (Galindo, L. 2005).

El tejido social se va formando de otra forma, bajo otros criterios para formar

comunidad que va dando una imagen distinta de la ciudad. Pero a pesar de hablar de

ciudad y ciberciudad como dos espacios separados por sus caracteristicas y similitudes

empieza un proceso de hibridacion del espacio urbano fisico:

El espacio urbano hibrido fisico-digital, es el espacio resultante de un proceso de
hibridaciéon espontanea o programada entre un espacio publico fisico y un espacio
procomun digital, obteniendo un nuevo tipo de espacio, que comparte las caracteristicas
de ambos espacios originales de forma complementaria, actuando como un espacio de
convergencia para sus actividades y escalas en las que se desarrollan (Ferusic, R. 2012).

En el caso del tema de la movilidad en bici existe ese espacio urbano hibrido fisico-
digital que es el grupo de Facebook llamado GDL en bici. Aqui integrantes de ese grupo
suben fotos y comentarios de lo que viven en la calle. Denuncias, propuestas,
sugerencias y anécdotas de como perciben el espacio publico fisico y en el grupo de
Facebook es donde discuten noticias, articulos de temas locales, nacionales y de otras
partes del mundo para proponer o fijar una postura.

Espacio publico es un cruce de caminos que ha visto crecer la ciudad, un punto de
encuentro para los vecinos, escenario de infinitas historias y relaciones de generaciones de
la gente del barrio, en definitiva es el punto de confluencia de todas las sensibilidades,
ideas y vivencias de la gente que hace la ciudad, sus ciudadanos. Pero también es el
testimonio de la evolucion de una ciudad, y no sélo de su infraestructura urbana, sino
también de sus habitantes. Asi que, el espacio publico es algo que pertenece a los
ciudadanos, y que toda ciudad necesita, de hecho el propio sistema capitalista necesita
estos espacios (Ferusic, R. 2012).

Los espacios digitales son entornos digitales que cumplen la condicion de ser una red
distribuida de nodos de informaciéon y de acceso libre por parte de los usuarios,
productores y consumidores de la misma, que en definitiva son los generadores de estas
redes basadas en internet. Tienen tres caracteristicas de comunicacion: unidireccional,
bidireccional y multidireccional (Ferusic, R. 2012). Este seria el grupo de Facebook que

cumple las dos condiciones, entre varias cosas es un nodo de informacion donde las
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personas que lo integran ponen informacion y es de libre acceso (este esta orientado a
informacion relacionada con este tema y existe un reglamento que da las pautas del tipo
de informacion de acuerdo al objetivo del grupo).

La diferenciacién entre espacios y comunidades fisicas y virtuales estd ya superada.
Asistimos a un proceso de hibridacion que modifica nuestras identidades individuales,
comunitarias y territoriales. Internet ha facilitado el desarrollo de redes globales, pero
paraddjicamente se ha reconocido menos su influencia en los entornos locales. Sin
embargo las tecnologias digitales modifican radicalmente la forma en que nos
relacionamos y organizamos en nuestro entorno de modo que vivimos ya en territorios en
que lo digital es tan relevante como lo fisico (Juan Freire citado por Ferusic, R. 2012).

El espacio digital facilita el intercambio de informacion y de hecho lo potencializa al
pasar de lo local a lo global, a ser un espacio de co-creacion de contenidos y tener
diadlogos, discusiones de la concepcidon del espacio publico fisico con la ayuda del

internet para aportar informacion.

El espacio publico deberia ser una construccion colectiva, que antes estaba limitada a
circulos de discusion cerrados en espacios fisicos de toma de decision, ahora el internet
abre la puerta para otras formas de participacion. Solicitar informacion por medio de
portales web, difundir la informacion por las redes sociales, crear chats de discusion para
abrir la participacion, contactar a los tomadores de decisiones del gobierno para abrir

canales de comunicacion.

Para el andlisis de como se representa el espacio publico o lo que pasa en la ciudad en la
redes sociales, en este caso un grupo de Facebook, un concepto que ayuda a intentar
entender cudl es la vision del espacio y en ocasiones hacer una construccion colectiva de

reivindicaciones ante una problematica es el concepto de representaciones sociales (RS):

Son pertinentes para estudiar la comunicacion como produccion de sentido, tanto en sus
manifestaciones medidticas como cotidianas. La nocién de representaciones sociales
podria servir para ampliar el espectro de las estructuras de conocimiento con las que se
divulgan sentidos sobre los grupos y los objetos sociales, trascendiendo los usos tipicos
de las nociones de sesgos y estereotipos”. (Rodriguez, T.,2009).
La teoria de las representaciones sociales es la posibilidad de estudiar como distintas
cogniciones y creencias culturales se organizan jerarquicamente para comprender un

objeto en un grupo social dado, y destaca los procesos sociales de comunicacion y
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discurso en que surgen, se afianzan y se transforman. Los conceptos de cultura,
estructuras mediadoras, sentido comin, conocimiento ordinario, habitus, cognicién
compartida, modelos culturales, son algunas categorias con las que el fenémeno que

llamamos RS tiene puntos importantes de convergencia. (Moscovici, 1988)

Son imégenes que condensan un conjunto de significados; sistemas de referencia que nos
permiten interpretar lo que sucede, e incluso, dar un sentido a lo inesperado; categorias
que sirven para clasificar las circunstancias, los fenémenos y a los individuos con quienes
tenemos algo que ver; teorias que permiten establecer hechos sobre ellos (Denise Jodelet
citada en Rodriguez, T. 2008).

La Teoria de las RS estudia

"la manera como grupos sociales (o en una escala mas amplia, sociedades o culturas)
conceptualizan un objeto material o simbodlico", al mismo tiempo que analiza las
diferencias manifiestas en esos sistemas de conceptualizacidon dentro de un grupo o entre
grupos sociales (Moscovici, 1988).
Las RS son entendidas como modalidades del pensamiento de sentido comun que se
generan, permanecen y transforman mediante procesos comunicativos cotidianos y

mediaticos (Moscovici, 1979 [1961]; Farr, 1986). Moscovici escribe: "La formula es

corta: no hay representacion sin comunicacion y no hay comunicacion sin divergencia".
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De acuerdo con el modelo clasico de Moscovici que contempla tres componentes

principales:

* Informacion, estd avisando la persona que en cierto lugar no dejan estacionar
bicicletas (no hace mencion del lugar en el primer post).

* Actitud, la imagen va acompafiada con un comentario que hace representacion de
la actitud que tiene, que es de desaprobacion al decir “chale”.

e Campo de representacién, acompafiado con un comentario de lo que para él

representa este mensaje.

Después le siguen comentarios de integrantes del grupo que fijan una postura sobre la
foto y empieza un debate de diversas posturas. “En una representacion social entran en
juego actitudes, opiniones, esquemas, creencias, valores, metaforas, informaciones e

imagenes que le dan cuerpo y estructura” (Moscovici, 1988).

Tomando en cuenta la propuesta de definiciéon de RS: las representaciones asumen una
configuracion donde conceptos e imagenes pueden coexistir sin exigir uniformidad,
donde la incertidumbre y los malentendidos son tolerados para que la discusion pueda

seguir y los pensamientos circular (Moscovici, 1988: 233).

Aqui retomando los comentarios se refuerza la definicion al ver que cada persona le da

una representacion a la imagen. Unas personas reprobando el hecho de no dejar
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estacionar las bicicletas en el espacio, otras buscando una explicacioén de el porque no

deja la empresa o negocio hasta resignacion y simplemente enojo.

Moscovici propuso que para considerar a un objeto como el de una representacion social
debian cumplirse, al menos, tres condiciones: a) la dispersion de las informaciones (p.
ej. la existencia de multiples debates mediaticos); b) la compulsion a la inferencia, en el
sentido de una presion por desarrollar comportamientos y discursos frente a objetos que
se conocen poco; y ¢) la focalizacion selectiva de grupos e individuos, en la medida en

que su ubicacion determinara el interés o desinterés por ciertos aspectos del objeto.

Dos caracteristicas que tienen las RS son la objetivacion y el anclaje. La objetivacion es
el proceso de transformar informacién abstracta en conocimiento concreto, a través de la
comunicacion, que culmina con la creacion de significados figurativos, metaforicos o
simbolicos compartidos en distintos grados. El anclaje, consiste en la incorporacion de
los eventos, acontecimientos, significados extrafios a categorias y nociones familiares

dentro de un grupo social especifico (Clémence, 2001).

Cuando se estudia la RS de algo se estd estudiando principalmente:

a) lo que piensan los sujetos, llamese, producto, imagen o contenido con referencia a un
objeto; b) como los sujetos piensan el objeto, como lo construyen y lo utilizan, es decir,
los procesos cognitivos y comunicativos (colectivos de pensamiento e intercambio
social) que elaboran ese contenido, lo crean y lo transforman; ¢) por qué los sujetos lo
piensan o lo expresan de una manera determinada, esto es, cudles son las funciones
practicas y comunicativas, y sus confrontaciones en la elaboraciéon de una realidad

comiin (Gaffié, 2005).

Nos encontramos ante representaciones sociales cuando los individuos debaten temas de
mutuo interés o cuando se hace eco de los acontecimientos seleccionados como
significativos o dignos de interés por quienes controlan los medios de comunicacion
(Farr, 1986). En este sentido, es importante comprender que si bien las RS implican la
red de creencias e imagenes que emergen en el marco de una comunidad cultural local, o
un grupo social especifico, también circulan en una esfera transubjetiva, la del espacio

publico y social.
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Las representaciones sociales son imagenes y palabras (que organizadas describen una
representacion ya sea del espacio o social) o la combinacion de ambas que generan
conocimiento. Una comunicacion integrada por ideales, valores y metéforas del espacio
publico o de vivencias en la ciudad con diferentes interpretaciones que al estar en un
ambito publico genera diferentes lecturas desde las posturas de andlisis de cada persona
pueden dar una lectura de la una representacion colectiva del espacio y crear procesos de

construccion de realidades que pasan de lo online a lo offline.

Este espacio (grupo de Facebook) es un lugar que por medio de la comunicacion que se
da entre pares por medio de imadgenes y comentarios textuales es una forma de la
transformacion de la cultura por medio de los debates de significados de postura,
creencias, nuevo conocimiento en continuo andlisis y que le da sentido desde los
individual hasta lo colectivo al ver un espacio publico diferente desde de una analisis de

una representacion social del espacio.

Nuestra identidad se basa en la comunidad, de un yo ante los demas, de lo que soy ante
los demas, es una percepcion individual y colectiva de ida y vuelta. Que nunca deja de
mutar, de muchas identidades de acuerdo al tiempo y lugar. La identidad en lo analogo
estd asociada en lo que comunico fisicamente (cémo me visto, color de piel, pelo, rasgos
fisicos, hasta los bienes materiales que tengo) y en lo que comunico verbalmente
(posturas, dichos, comentarios). Es suma de factores en el ir y venir de lo que comunican

me dan un lugar en la comunidad donde vivo.

Ahora pasamos a la identidad online o virtual, que pasamos de lo anélogo a otro espacio
con caracteristicas diferentes a otro contexto donde los comportamientos son diferentes.
En la red podemos cambiarnos de nombre, de edad, de color de piel o de apariencia,

adoptando tales identidades que, apriori, so6lo afectan al individuo (Muros, B. 2011).

Ciertas practicas que en lo andlogo seria mas dificil hacer, las podemos hacer como tener

otra identidad para representarnos bajo otros valores.

En las redes sociales de Guadalajara es mdas evidente coOmo nuevos procesos de

comunicacion y de participacion ciudadana se estdn posicionando. El movimiento
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ciclista mantiene una comunicacion basada en facebook, twitter y paginas web con la
gente. La mayoria de los actores tienen un canal de comunicacion antes mencionados. Se
realizan actividades de apoyo a otros problemas sociales o politicos que no estan
relacionados con el tema de movilidad, se usan otras plataformas como avaaz o se
vinculan con otros movimientos sociales para realizar campafias de presion sobre temas
de derechos humanos, entre otros. Esto conlleva a una construccion de nuevas relaciones

de lo publico y politico.

Lozada (2011) menciona que las personas reflejan en la red visiones politicas que salen
del debate que estan fuera de la misma red, cuando estan en espacios publicos o privados
entre amigos, familiares, compafieras/os de trabajo o de un colectivo ciudadano y que en

ocasiones es son monologos catarticos.

Ya la red en este caso es un espacio de accidon politica ya que remplaza espacios como
las reuniones vecinales que los antiguos presidentes municipales realizaban como “lunes
contigo”, que era un espacio de reuniébn con vecinos 0 personas para tocar temas
publicos o denuncias. Un espacio que abona a la participacion junto con consejos

ciudadanos, teléfonos de contacto.

Aqui ya hablamos de que las personas que se expresan por internet no es una entidad
paralela, ni menos real que aquella que va a reuniones o camina por las calles: “no es
decidir si se trata de realidad o ilusion [...]. Todos los contenidos, que ellos sean cosas o
personas, que participen o no de nuestra vida interior, que ellos sean reales o imaginarios

tienen una vida propia” (Moscovici, 1976).

Entre varias de las accion del ciber-ciudadano/a esta el click activismo que lo utilizan
para informar y visibilizar problemas, denuncias y posturas politicas y a su vez hacer
llamados a la accién en lo online y offline. Estos crean espacios de participacion en
redes generalistas, o como lo han denominados algunos autores, parapoliticas (Resina,
J., 2010), puesto que si bien en ellas confluyen tematicas de diversa indole, suelen
aprovechar sus multiples cualidades y aplicaciones para gestionar contenidos politicos.

(Henriquez, M. 2011).
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El Activisimo on line y los nuevos movimientos sociales ponen de manifiesto procesos
de cambios en tres esferas distintas, pero interrelacionadas: las formas de accion,
informacion y organizacion social. (Henriquez, M. 2011) Los post, twits, comentarios o
“Me gusta” son las herramientas con las que se invita a los cibernautas a discutir,
reflexionar y denunciar. Las palabras y las imagenes se transforman en las pancartas,
gritos, panfletos y aplausos con la que los activistas marchan por la red y adhieren a
movilizaciones con cuyas causas logran identificarse. “Estos nuevos cursos de accion se
validan entre los internautas y adquieren valor, pues a través de ellos se ejerce la

participacion social” (Henriquez, M. 2011).

El internet ha expandido las acciones y la forma de participar de la gente en eventos de

los movimientos sociales, encontramos una gama amplia como:

* Foros de andlisis, congresos en linea.

¢ Charlas en chat

* Firma de cartas de apoyo

* Presion actores clave por medio de tormentas de tuiteras, envid de correos
electronicos.

* Difusion de informacion

* Hasta boicot o actos de “vandalismos” a espacios virtuales

Esto ha ayudado a integrar mds personas que por tiempo, trabajo o limitaciones de
cualquier indole pueden sumarse y ser parte de movimientos sociales. De esta forma se
ha podido llegar a mas personas, que estén informadas. La television y la radio
empezaron a perder hegemonia y poder de control al pasar a otras formas de

comunicacion mas participativas e incluyentes.

Pero el click activismo tienen su lado negativo:

* Puede fomentar una practica retorica pero poco comprometida.
* En el plano real no siempre recibe la misma respuesta de convocatoria.

* Elinternet es un medio de comunicacidon con mucha vigilancia del estado.
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* Puede generar poca identidad de la persona con la causa.

El click activismo se vuelve una opcion viable para convocar, organizar y difundir el
movimiento. Sin embargo, es importante que la participacion social no se encierre en los

canales virtuales para que pueda transformarse en una voz real para estos movimientos.

A pesar de que el internet puede ser un espacio que tiene debilidades se ha convertido en
lugar donde todas las personas pueden se actores politicos sin importar “cudn organica
sea su pertenencia” (Velasco, M. 2013). Aqui pueden pasar de largo los colores,
preferencias partidistas, sindicales. Abre oportunidades para crear espacios horizontales
donde todas y todos pueden estar con su par y empezar a crear una madurez politica en

la ciudadania.

Se esta consolidando una plataforma de organizacidon que puede tener errores pero que
eso le da un valia ya que ayuda a la formacién de nuevas personas que quieren ser parte
de acciones colectivas. El internet junto con ciberciudadanos/as que realizan click
activismo realizan una nueva participacion ciudadana en espacios publicos también

nuevos donde se estan abordando nuevas formas de hacer politica publica:

Se trata también de una participacion mediante la palabra, de luchar para que cada persona
se constituya en sujeto social, asi como de la construccion de alternativas para representar
y auto representarse. Y, mas alla, se trata de reconstruir el sistema politico en su conjunto
local y mundial. Supone nuevas formas de organizacién que precisan estructuras mas
flexibles y democraticas, una capacidad para comunicar sus demandas y propuestas en un
escenario con actores nuevos y, sobre todo, la posibilidad de gestar un proyecto social,
politico, econdémico y cultural desde la sociedad (Velasco, M. 2013).
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5. Conclusiones

La integracion de la bicicleta en la vida urbana demanda un cambio en el paradigma de
movilidad, tanto por parte de los politicos como de los ciudadanos. Este cambio conlleva
mas que la instauracion de infraestructura ciclista esperando a que la poblacion comience
a utilizarla; es necesario un esfuerzo integral significante para cambiar los habitos de
movilidad y las aspiraciones (ITDP, 2011).

Ante acciones que iniciaron en 1971 por parte de la secretaria de vialidad y transporte
del Estado de Jalisco para limitar el uso de la bici en la ciudad donde se prohibia andar
en bici en un poligono del centro del Municipio de Guadalajara las 9 de la mafana y las
9 de noche y que para el ano de 1977 se llego a publicar en un perioddico local que estaba
prohibido vender bicis y expedir sus placas de circulacion, hasta no regular las existentes

en la ciudad.

Se iniciaron acciones ciudadanas para promover el uso de la bici en 1978 con la
realizacion del “Gran Paseo familiar en bicicleta” promovidas por cinco tiendas de venta
de bicis (Bicicletas Finas, Del Pueblo, Nacionales, Condor y bicicletas y deportes
Abastos) que eran recorridos que se hacian una vez al afio y circulaban por la zona de
prohibicion del uso de la bici hasta el afio de 1986. Donde en 1980 la Federacion de
Estudiantes de Guadalajara (FEG) convoca a un “recorrido ciclista de protesta contra la
contaminacion ambiental”. En 1988 cuatro chavos crearon el grupo “Movimiento
bicicletero de Guadalajara”, realizaban un paseo semanal los domingos y promovian en
medios de comunicacion (radio y periddicos) sus actividades y los beneficios de su uso a
la ciudad. Pero para 1991 ante la poca respuesta e incidencia este ultimo actor dejo de

realizar acciones.

Varios afios después en el afio de 1999 hubo otro intento visible para promover el uso de
la bici. Gabriel Michel, maestro de la carrera de arquitectura del ITESO junto con
estudiantes realizaron un estudio llamado “Ciclopistas Guadalajara, una propuesta” que
termind con un proyecto de crear una red de infraestructura para incentivar el uso de la
bici que el Municipio de Guadalajara. Esta propuesta fue adoptada por el Municipio y su
primera accion fue la construccion de la ciclovia en av. La Paz en el ano de 2002. Pero

los vecinos de la colonia Arcos Vallarta demandan al Municipio y logran que en el 2003
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sea destruida y retirada de la avenida. El municipio ante esta situacion decide dejar a un
lado el tema de la bici como medio de transporte. Las acciones ciudadanas siguieron
pero con un bajo perfil o de impacto. Gabriel Michel realizo acciones con estudiantes y
algunas tiendas de bicis hacen promociéon con postales y campaiias en el ITESO. Un
grupo de mujeres y hombres desde el 2003 realizo un recorrido en bici llamado “Paseo
Popular Nocturno” que era anual donde asistian en promedio 50 personas. Mientras que
Gabriel Michel hacia un recorrido semanal los lunes, donde asistian ciclistas que el
domingo iban a la primavera a realizar ciclismo de montafia y los lunes iban a “aflojar

pierna”, o sea iban hacer ejercicio de aflojamiento de lo que habian hecho un dia antes.

Para el 2007 el “Paseo Popular Nocturno” se convocd de forma masiva. Salid la
invitacion en periodicos, en internet y sus redes sociales que para ese tiempo estaban
empezando a ser populares. Para ese paseo llegaron aproximadamente 300 personas que
después del recorrido pedian mas acciones y asi se empez6 un paseo semanal que fue el
inicio de una serie de actividades y de encuentro de personas que fueron expandiendo el
tema para realizar otras actividades hasta llegar al 2015 con mas de 60 grupos, mas de
30 paseos semanales, un gran numero de actividades de diversa indole que promueven la
bici y que han incidido en cambios politicos y sociales en al ciudad. Al grado que varios
integrantes de los grupos ciudadanos que formaban estos grupos que promovian otras
formas de movernos mas sustentables empezaron a trabajar desde en afio 2012 en
gobierno en posiciones claves desde Felipe Reyes, Patricia Martinez, Mario Silva, Jesus

Soto y el tema se posiciono en la agenda publica y politica

Retomando la entrevista de Alejandro Hermosillo diputado de Jalisco que de las
personas entrevistas es un actor externo a los actores clave del trabajo en el tema que se

realizo vemos una sintesis de los avances sociales y politicos:

Hoy vemos a politicos que tal vez no usan la bicicleta, que tal vez no conocen
perfectamente de propia voz las problematicas a las que se enfrenta la gente que la utiliza,
y sin embargo estan sumados a la agenda y esto ha sido porque las organizaciones , que
promueven el ciclismo urbano ... han puesto en la palestra un tema importante y han
demostrado con argumentos técnicos, con experiencias internacionales que es algo que le
viene bien a la ciudad... para los politicos les representa rentabilidad y eso se ha venido
construyendo de forma correcta y que hoy en dia hace que haya més actores sumados.
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... BEsa agenda empez6 a convertirse en una agenda que era evidentemente bien aceptada
por la sociedad, de aquel entonces a hoy, los avances que veo ya en materia de resultados
podria decirse, es evidentemente la institucion de la bicicleta publica, algunas ciclo vias
que si bien o mal estan con las condiciones de infraestructura necesarias o no, pero por lo
menos estdn empezando a surgir nuevos espacios ... veo a mas funcionarios que tenian
tiempo comprometidos con el tema, ahora tomando decisiones, el caso del doctor Mario
Cérdova en el Instituto de Movilidad, el caso de Mario Silva en Guadalajara, el caso de
Felipe Reyes, gente que pues tenia tiempo luchando por esta agenda y que hoy desde el
gobierno tienen en sus manos la posibilidad de cristalizarla un poco mas, ... se ha venido
incrementando la cantidad de personas que utilizan la bicicleta como un medio de
transporte y logramos incluso en la infraestructura que los propios lugares ponen a
disposicion de los ciclistas bici puertos, que algunas lugares que tienen algun incentivo
para quien llegue en bicicleta ...son avances que el gobierno no va a poder retroceder, son
pasos que no tienen retorno . Veo ... organismos ecologistas que también estin
participando tangencialmente en el tema... en todos los municipios, por lo menos un actor
que estd tomando el tema, algunos por conviccion, otros tal vez por verle oportunidad
politica, pero a mi me parece que mientras avancen las cosas, sea por una o por otra, es
algo positivo para la agenda pues, entonces pues yo veo a las organizaciones y veo
también a algunos actores sumados, incluso ya veo hasta actores privados, dsea, veo hasta
incluso organizaciones empresariales que ya también promueven esta agenda aunque tal
vez no sea la que utilicen a diario, pero que si la estan promoviendo, entonces me parece
que el triunfo principal estd en que se gand terreno para que sea un tema que se gano de
manera positiva para cualquier persona (Alejandro Hermosillo, entrevista personal, 2016).

Si ponemos atencion en la ciudad ya hubo intentos ciudadanos para promover el uso, la

primera ola llego en 1978 que duro hasta 1991, después en 1999 un segundo empuje que

duro hasta 2002 y que después bajo hasta casi desaparecer pero que en el afio 2007 con

un paseo nocturno llego una tercera ola de empuje al tema.

(Qué paso en esta “tercera ola en bici” que impacté las calles y las personas? ;qué fue

diferente a las otras dos?

Proposiciones o hallazgos

1.

Se promovi6 la participacion ciudadana que fue aumentando ano con afio (se
gener6 masa critica), con actores de diversos ambitos sociales y politicos en la
ciudad, con diversos intereses y visiones pero que tenian un objetivo en comun
que era mejorar la movilidad de la ciudad ante los problemas ambientales y de
desarrollo que estaban enfrentado. Poco a poco se fue reconociendo como el

movimiento ciclista de Guadalajara, un nuevo movimiento social. Se logrd
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impulsar el tema y tener incidencia politica y social. Y que la base que son los
grupos ciudadanos realizan una propuesta — accion desde la bici al andar en ella
por la ciudad dando el ejemplo de que se puede hacer los traslados en la ciudad
desde los paseos nocturno, rodadas y su uso cotidiano en sus viajes.

Este movimiento social gracias a las nuevas formas de comunicacion como las
redes sociales en internet y los blogs permitid nuevas formas de interaccion. El
didlogo pasoé de lo fisico a lo virtual y después regresaba de forma inversa y se
plasmaba en discusion y didlogos de aprendizaje de una nueva vision de ciudad y
sus interacciones. Fue alimentando a la masa critica desde sus plazas publicas
virtuales (Facebook y twitter), desde los salones de discusion (los chats), en las
mesa de debate (los grupos de Facebook). Asi la informacion se democratizo de
forma sencilla y viral para generar conocimiento colectivo.

Las acciones del movimiento social fueron diversas, la creatividad no fue un
impedimento, se sumaron disefiadores, programadores, artistas plasticos y de
diversas ramas gracias a estudiantes de las universidades. Eran y son grupos
multidisciplinarios. De esa forma se hacian revistas, congresos, foros, charlas,
estudios técnicos, campafias que se basaban en calcomanias, playeras, en
instalaciones en las calles. Una creatividad que se desborda y manda mensajes
empaticos a la gente que circula por las calles. Se hizo urbanismo tactico
interviniendo calles y avenidas, se parti6 de la realidad.

Ante el ambiente generado por el movimiento ciclista en la ciudad ninguna
persona que usara la bici estaba “fuera” al movimiento de alguna forma apoya la
movilidad sustentable. Los paseos ciclistas nocturnos posicionaron en el
imaginario urbano a las y los ciclistas, le dieron una imagen tangible a lo que al
parecer antes era invisible. Por esa masa critica que se genero, las personas que
no podian asistir a las actividades que convocaban los grupos ciclistas hicieron
que una persona que va a su trabajo y que no es parte de ningun grupo ciclista o
tuviera una reivindicacion ambiental o de sustentabilidad ya enviaba un mensaje
de que la bici esta presente en la ciudad. Ya no era importante ser parte de un
grupo ciclista que promoviera una movilidad sustentable, las iniciativas

realizadas por grupos deportivos como el ciclismo de montafia, de ruta, el
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movimiento de bicis BMX y Fixie, el practicar Bici polo, construir bici maquinas
realizar un rally o carrera por la ciudad se sumaban al movimiento ya que
enviaba un mensaje de que la bici habia llegado y no se iba a ir. Ya ninguna
accion es inutil o pequefa.

5. El concepto del derecho a la ciudad se posiciond, gracias al discurso del
movimiento que empezd a hablar de un derecho que tenemos todas y todos los
que vivimos en la ciudad a poder acceder a espacios como la calle con mensajes
como : “Mismas vias, mismos derechos”. La busqueda de un espacio incluyente
es uno de los ejes importantes del movimiento ciclista que generé empatia en las
personas.

Esta manifestacion constituye un llamado pacifico en el que
demandamos mejores condiciones de acceso preferencial, movilidad,
seguridad, respeto e infraestructura, en nuestro derecho humano a
desplazarnos y transitar de forma libre y segura, con un objetivo real que
es la construcciéon de ciudades mas humanas, justas y sustentables
(Comunicado de la Rodada al desnudo 2015)

La incidencia de la bici como medio de transporte en la politica publica siembra
cambios, conceptos y practicas que abonan a practicas sustentables o de menor impacto
en la huella ambiental de nuestras dinamicas cotidianas, desde la forma como nos
trasladamos. Se empez6 a hablar de movilidad incluyente donde no solamente se incluye
a la bici sino también la movilidad peatonal y el transporte publico. Se habla de la falta
de accesibilidad en banquetas y en las calles, que pareciera estan pensadas para un perfil;
hombre entre 18 y 40 aflos con todas sus facultades fisicas y mentales con el coche como
su Unico medio de transporte. Se cuestiona la planeacion de las ciudades dispersas y
funcionales y se promueven las ciudades a escala humana, caminable, disfrutable, hecha

a la medida de la gente, para su encuentro.

Se logrd posicionar en el imaginario de un sector de la poblacion que se requiere un
cambio en la forma en como nos movemos, la participacion ciudadana visibilizé un
tema que era cotidiano y que a pesar de ello era invisible, el andar en bici por la ciudad
como medio de transporte. Dio un sentido de colectividad y bienestar comun para

muchas personas al sentirse parte de una comunidad que busca un bien comun.
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Fortaleci6 la imagen de la persona que usa la bici como una persona que realiza en
ocasiones un cambio de paradigmas, sin importar cuales eran sus motivos al andar en
bici. Desde un obrero que circula en el periférico hasta un joven estudiante que vive en
la zona centro. Desde los paseos nocturnos, las acciones de manifestacion o las acciones
de indole mas tedrico reflexivo pudieron abonar a un mensaje general de transformar la
movilidad de nuestra ciudad. Movidos por diversos motivos: ambientales, que hacen
frente a la contaminacion del aire, econdmicos para el ahorro de recurso financiero que
se necesita para mantener un vehiculo privado, de salud al fomentar la activacion fisica
que se requiere para su uso, de autonomia al no necesitar de recursos energéticos
tradicionales como la gasolina y de empoderar a las personas al buscar que ellas mismas
puedan arreglar su bici en cualquier desperfecto, de planeacion al buscar una integracion

con otros medios de transporte.

Esta investigacion no se cierra aqui, falta mucho que avanzar para entender las
dindamicas de la ciudad y las percepciones de las personas que vivimos en ella para
hacerla mas incluyente y diversa. ;Qué paso6 en av. La Paz que en el 2002 los vecinos de
Arcos Vallarta lograron destruir una ciclovia pero para el 2016 se vuelve a construir y

ahora no existe la misma resistencia que antes?

Siendo parte de este movimiento ciclista el interés de pasar este proceso en la maestria
en ciudad y espacio publico sustentable es aportar al proceso un poco de teoria para

entender el trasfondo de lo que en la cotidianidad realizamos.

Dar pistas de como fue el proceso del movimiento ciclista que logrd poner como
referente a la ciudad en el tema de la movilidad en bici a nivel nacional e internacional.
Desde acciones que pueden ser viscerales, organicas y organizadas pero que suman para
tener una masa critica que mueve ideas, imaginarios, leyes y politicas hacia una ciudad
donde todas y todos podemos rodar en libertad con la seguridad de que las siguientes

generaciones podran hacerlo mejor que nosotros.
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